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 การจัดอบรมและฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน ได้แก่ 
 - การฝึกซ้อมอพยพหนีไฟจากอาคารบริหาร ประจำปี 2566 
 - การฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการและฝึกซ้อมการรักษาความ 
  ปลอดภัย ทลฉ. ประจำปี 2565 
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 ก. ประมวลข้อบังคับว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท่าเรือระหว่างประเทศ 

(International Ship and Port Facility Security Code) 
 ข. แผนรกัษาความปลอดภัยท่าเรือแหลมฉบงั 
 ค. แผนรกัษาความปลอดภัยท่าเทียบเรือทีอ่ยู่ในท่าเรือแหลมฉบงั 
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 ฉ.  แผนปอูงกนัและบรรเทาสาธารณภัยจังหวดัชลบรุี 
 ช.   แผนปอูงกนัฝุายพลเรือนเทศบาลนครแหลมฉบัง 

ก. สถานการณ ์
  สืบเนื่องจากเหตุการณ์การก่อวินาศกรรมที่ประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อวันที่ 11 กันยายน 2544  
ท าให้มีผู้เสียชีวิต บาดเจ็บ และทรัพย์สินเสียหายเป็นจ านวนมาก ทางประเทศสหรัฐฯ ได้ก าหนดมาตรการรักษา
ความปลอดภัยเพ่ิมขึ้นเพ่ือปูองกันการก่อการร้ายสากล โดยให้มีการตรวจสอบผู้โดยสารและสินค้าที่ขนส่งน าเข้า
ประเทศสหรัฐฯ ทั้งทางบก ทางน้ า และทางอากาศอย่างเข้มงวด ส าหรับการขนส่งทางน้ าระหว่างประเทศ  
องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ( International Maritime Organization : IMO) และผู้แทนประเทศต่างๆ  
ที่เป็นสมาชิกฯ ได้ประชุมร่วมกันพิจารณาอันตรายในการก่อการร้ายสากลที่อาจจะเกิดขึ้นต่อการขนส่งสินค้าทางน้ า
ระหว่างประเทศ จึงได้แก้ไขเพ่ิมเติมในภาคผนวกแห่งอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิต  
ในทะเล ค.ศ.1974 แก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ.2002 (International Convention for the Safety of Life at Sea 1974, 
as amended 2002 : SOLAS 1974 )  เป็นประมวลข้อบังคับว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท่าเรือ
ระหว่างประเทศ ( International Ship and Port Facility Security Code : ISPS Code ) และได้ให้สัตยาบัน
ร่วมกันจะเริ่มปฏิบัติอย่างช้าภายในวันที่ 1 กรกฎาคม 2547 เป็นต้นมา ซึ่งท่าเรือแหลมฉบังได้ปฏิบัติตามเช่นกัน 
รวมทั้งปัญหาการก่อความไม่สงบใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ที่ยังส่งผลกระทบต่อความมั่นคงของประเทศอีกด้วย 
  ปัจจุบันสินค้าขาเข้า – ขาออกของประเทศไทยส่วนใหญ่จะขนส่งทางน้ า (Multi Modal 
Transport) โดยผ่านท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือแหลมฉบังจึงเป็นประตูเศรษฐกิจและท่าเรือหลักของประเทศไทยที่ต้อง
พัฒนาให้ทันสมัยมีศักยภาพสามารถรองรับการพัฒนาเรือโดยสาร เรือบรรทุกสินค้าและตู้สินค้าที่มีขนาดใหญ่ได้ 
และควรตระหนักในการปฏิบัติตามประมวลข้อบังคับฯ ดังกล่าวอย่างเคร่งครัด เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในน่านน้ า 
(Maritime Security) และบนบกของท่าเรือแหลมฉบังและเป็นการส่งเสริมพันธมิตรเรือและท่าเรือระหว่างประเทศ
อย่างมั่นคงและยั่งยืน 
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  ดังนั้น คณะกรรมการด้านการรักษาความปลอดภัยท่าเรือแหลมฉบัง (ISPS code) จึงได้จัดท า
แผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในพื้นที่เขตท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือเป็นคู่มือศึกษาท าความเข้าใจและใช้เป็นแนวทาง
ปฏิบัติที่ถูกต้องให้แก่ผู้ที่มหีนา้ที่ด้านการรักษาความปลอดภัย รักษาสิ่งแวดล้อม ผู้บังคับบัญชาและผู้เกี่ยวข้องทุกคน  
ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินขึ้น เพ่ือระงับและบรรเทาลดการบาดเจ็บ สูญเสียชีวิต  และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  
รวมทั้งลดความเสียหายของทรัพย์สิน 
 
ลักษณะทางกายภาพและท่ีตั้งของท่าเรือแหลมฉบัง  
  ท่าเรือแหลมฉบัง ตัง้อยู่บรเิวณชายฝั่งทะเลตะวันออกของอ่าวไทย ต าบลทุ่งสขุลา อ าเภอศรรีาชา 
จังหวดัชลบุร ี (ห่างจากกรุงเทพประมาณ 130 กโิลเมตร) มีพื้นที่ทางบกประมาณ 6,341 ไร่ และทางน้ าประมาณ  
50 ตารางกิโลเมตร 
  พิกัดที่ตัง้โดยประมาณ  
   -  แลตติจูด  13  องศา  04  ลิปดา  37  ฟิลิบดา   เหนือ 
   -  ลองติจดู  100 องศา  54  ลิปดา  47  ฟิลิบดา  ตะวนัออก 
  อาณาบรเิวณทา่เรือแหลมฉบัง ติดต่อกบัพื้นที่สว่นอืน่ๆ ดังนี้.- 
   ทิศเหนือ   :  เขาแหลมฉบงั, โรงกลัน่น้ ามัน Esso และ ThaiOil 
   ทิศตะวันตก   :  ทะเลบรเิวณแหลมฉบัง 
   ทิศใต้   :  ปากคลองบางละมงุ อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบรุี 
   ทิศตะวันออก   :  นิคมอตุสาหกรรมแหลมฉบัง และถนนสุขุมวิท 
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ข. ค านิยาม 
  องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization : IMO) 
หมายถึง องค์กรกลางที่มีประเทศสมาชิกร่วมประชุมและพิจารณาก าหนดกฎระเบียบข้อบังคับให้ผู้เกี่ยวข้องต่างๆ
ได้แก่ เรือสินค้าและท่าเรือระหว่างประเทศ ผู้ส่งออกสินค้า ฯลฯ ปฏิบัติตามเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อชีวิต  
ทรัพย์สินและสิ่งแวดล้อมในการขนส่งสินค้าทางทะเลโดยรวม และการเก็บรักษาสินค้าภายในท่าเรือของประเทศนั้น  
เช่น การปฏิบัติเกี่ยวกับสินค้าอันตราย ประมวลข้อบังคับว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท่าเรือระหว่าง
ประเทศ การตรวจสอบข้อมูลและสินค้าก่อนบรรทุกลงเรือ ฯลฯ 
  ประมวลข้อบังคับว่าด้วยการรักษาความปลอดภั ยของเรือและท่าเรือระหว่างประเทศ 
(International Ship and Port Facility Security Code: ISPS Code) หมายถึง ข้อก าหนดบังคับให้ท่าเรือ
ระหว่างประเทศที่ให้บริการแก่เรือโดยสาร เรือสินค้า รวมถึงเรือที่มีความเร็วสูงที่มีขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอสขึ้นไป 
และแท่นขุดเจาะเคลื่อนที่ได้ (Mobile Offshore Drilling Units) และแท่นขุดเจาะปิโตรเลียมไม่ เคลื่อนที่  
และถังเก็บปิโตรเลียมลอยน้ าในบริเวณไหล่ทวีป ต้องมีการประเมินความเสี่ยงหรือจุดอ่อน จัดท าแผนและปฏิบัติ 
ตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
  ท่า เรือและท่าเทียบเรือ  (Port Facility)  หมายถึง  สถานที่ส าหรับให้บริการแก่ เ รื อ 
ที่มีการปฏิบัติการระหว่างเรือกับท่าเรือ หรืออู่เรือ และให้หมายรวมถึงบริเวณที่จอดทอดสมอเรือและพ้ืนที่ทางน้ า
ทางเข้าท่าเรือ 
  แผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ (Ship Security Plan: SSP) หมายถึง แผนที่ได้จัดท า
ขึ้นเพื่อให้เกิดความแน่ใจว่า มีการใช้มาตรการบนเรือ สินค้า ตู้สินค้า อุปกรณ์เครื่องใช้บนเรือ หรือตัวเรือจากความ
เสี่ยงต่อเหตุการณ์ที่อาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภัย 
  แผนการรักษาความปลอดภัยของท่าเรือ (Port Facility Security Plan: PFSP) หมายถึง 
แผนที่ได้จัดท าขึ้นเพ่ือให้เกิดความแน่ใจว่า มีการใช้มาตรการที่ จัดท าขึ้นเพ่ือปกปูองท่าเรือและพ้ืนที่ต่อเนื่อง 
ตลอดจนตัวเรือ คน สินค้า ตู้สินค้า ของใช้ประจ าเรือภายในเขตท่าเรือจากความเสี่ยงต่อเหตุการณ์ที่อาจส่งผล
กระทบต่อความปลอดภัย 
  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ (Ship Security Officer: SSO) หมายถึง บุคคล 
บนเรือที่ได้รับมอบหมายจากนายเรือให้มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยของเรือ รวมทั้งการ
ปฏิบัติตามและดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ และท าหน้าที่ติดต่อประสานงานกับเจ้าหน้าที่รักษา
ความปลอดภัยประจ าบริษัท และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าท่าเรือ 
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  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าบริษัท (Company Security Officer: CSO) หมายถึง 
บุคคลที่ได้รับมอบหมายจากบริษัทเพ่ือด าเนินการให้แน่ใจว่า ได้มีการจัดท าการประเมินสถานการณ์  
ความปลอดภัยของเรือ การจัดท าแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ การน าเสนอแผนเพ่ือขออนุมัติ  
จากหน่วยงานที่ได้รับมอบหมาย ตลอดจนการปฏิบัติตามและการดูแลรักษาแผน และท าหน้าที่ติดต่อ
ประสานงานกับเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าท่าเรือ และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ 
  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าท่าเรือ  (Port Facility Security Officer : PFSO)   
หมายถึง บุคคลที่ได้รับมอบหมายให้มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดท า การปฏิบัติตาม การแก้ไข
ปรับปรุง และการดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของท่าเรือ และท าหน้าที่ติดต่อประสานงานกับ
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าบริษัท 
  เหตุการณ์คุกคามความปลอดภัย (Security Incident) หมายถึง การกระท าหรือสถานการณ์ 
ที่น่าสงสัยใดๆ ที่คุกคามการรักษาความปลอดภัยของเรือ รวมถึงแท่นขุดเจาะเคลื่อนที่ได้และเรือความเร็วสูง 
หรือท่าเรือ หรือการปฏิบัติการระหว่างเรือกับท่าเรือ หรือกิจกรรมระหว่างเรือกับเรือใดๆ 
  ภัยคุกคามความปลอดภัยของเรือและท่าเรือ (Security Threats) หมายถึง องค์ประกอบ 
ของขีดความสามารถและความตั้งใจของกลุ่มก่อการร้ายในการลงมือปฏิบัติการจู่โจมเปูาหมายของเรือและ
ท่าเรือ ซึ่งแตกต่างกันตามกลุ่ม สถานที่ เปูาหมายและกาลเวลา เช่น การลักขโมยสินค้า ( Pilferage and 
Theft) การลักลอบขนยาเสพติด (Illicit drug smuggling) คนแอบซ่อนลงเรือ ( Illegal migrant and 
stowaways) โจรสลัดหรือปล้นสะดมเรือ (Piracy and armed robbery against ship) การก่อวินาศกรรม 
(Sabotage) การก่อการร้ายสากล (Terrorism) การลอบวางระเบิด (Bombing) การยึดยานพาหนะ 
(Hijacking) การลักพาคน (Kidnapping) การวางเพลิง (Arson) การลอบสังหาร (Assassination) การจับตัว
ประกัน (Hostage taking) การซุ่มโจมตี (Ambush) เป็นต้น 
  การก่อวินาศกรรม  หมายถึง การกระท าใด ๆ เพ่ือท าลายหรือท าให้เกิดความ เสียหายต่อ
ทรัพย์สิน อาคาร สถานที่ ยุทธปัจจัย สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกหรือรบกวน ขัดขวาง หน่วง
เหนี่ยว ระบบการปฏิบัติงานใด ๆ รวมทั้งการประทุษร้ายต่อบุคคล ซึ่งท าให้เกิดความปั่นปุวนทางการเมือง 
การทหาร การเศรษฐกิจ และสังคมจิตวิทยา หรือทางใดทางหนึ่ง ด้วยความมุ่งหมายที่จะให้เกิดผลร้ายต่อ
ความสงบเรียบร้อย ขวัญ ผลประโยชน์หรือความมั่นคงแห่งชาติ 
  อุบัติเหตุหรืออุบัติภัย หมายถึง ภัยต่างๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นตามธรรมชาติ หรือโดยไม่เจตนาและ
ส่งผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม ทรัพย์สิน ภาพพจน์ชื่อเสียงและความมั่นคงของท่าเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทย ได้แก่ ภัยธรรมชาติพายุ น้ าท่วม แผ่นดินไหว อุบัติเหตุสารเคมีรั่วไหล ฯลฯ 
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  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่ 1 หมายถึง ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันที่เหมาะสมขั้นต่ าตามปกติตลอดเวลา 
  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่ 2 หมายถึง ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมในชวงระยะเวลาหนึ่ง อันเป็นผลมาจากมีความเสี่ยงต่อการ
เกิดเหตุการณที่อาจส่งผลกระทบตอ่ความปลอดภัยสูงขึ้น  ซึ่งกรมเจ้าท่าจะเป็นผู้แจ้งปรับระดับที่ 2 
  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่ 3 หมายถึง   ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันเป็นการเฉพาะเพ่ิมเติมในช่วงระยะเวลาที่จ ากัด  เมื่อมีความเป็นไปไดสูงที่จะเกิด
เหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย หรือเกิดภัยคุกคาม   แมวาจะไมสามารถก าหนดเปาหมายที่
ชัดเจนได  ซึ่งกรมเจ้าท่าจะเป็นผู้แจ้งปรับระดับที่ 3 
  อาณาบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง หมายถึง พ้ืนที่ในอาณาบริเวณตามมาตรา 3 ของพระราช
กฤษฎีกาก าหนดอาณาบริเวณของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ณ ท่าเรือแหลมฉบัง ฯ พ.ศ. 2539 ให้มีการติด
ประกาศให้สามารถเห็นได้ชัดเจน ทั้งนี้เพื่อเป็นการก าหนดขอบเขตอ านาจในการด าเนินกิจกรรมตามแผนการ
รักษาความปลอดภัย 
  พ้ืนที่ควบคุม หมายถึง พื้นที่ภายในพื้นที่เขตท่าเรือแหลมฉบัง อันได้แก่ พ้ืนที่ภายในเขตศุลกากร 
พ้ืนที่ส านักงานท่าเทียบเรือ และอู่ซ่อมเรือ อาคารส านักอ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง ร่องน้ าและแอ่งจอดเรือ 
ฯลฯ 
  พ้ืนที่หวงห้าม หมายถึง พ้ืนที่ภายในพ้ืนที่ควบคุมที่มีการปฏิบัติงานส าคัญ หรือมีบุคคลส าคัญ  
ที่จะต้องพิทกัษ์รักษา ได้แก่ พ้ืนที่ปฏิบัติงานระหว่างเรือกับท่าเรือ ห้องควบคุมการปฏิบัติงาน ศูนย์อ านวยการ
รักษาความปลอดภัยของท่าเรือแหลมฉบัง สถานีจ่ายไฟฟูา 115 KVA ฯลฯ 
  ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Director : ED)   หมายถึง ผู้อ านวยการท่าเรือแหลม
ฉบังหรือผู้แทนที่ได้รับมอบอ านาจตามกฎหมายให้ท าหน้าที่สั่งการที่ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน เพ่ือสั่งการ
ระงับเหตุฉุกเฉนิในระดบั 1-3 โดยพิจารณาร่วมกับผู้แทนหน่วยงานต่างๆ ตามระบบบริหารบัญชาการในภาวะ
วิกฤต (Incident Command System : ICS) ณ ศูนย์ประสานงานข่าวนางนวลและศูนย์อ านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน หรือศูนย์เฉพาะกิจร่วมฯ ตามล าดับ 
  ผู้สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ (On scène Commander : OC)  หมายถึง ผู้แทนท่าเรือแหลมฉบัง
หรือสถานประกอบการ ท าหน้าที่สั่งการและบังคับบัญชา ณ ที่เกิดเหตุ โดยประสานกับผู้ประสานงานของ
สถานประกอบการ ท่าเรือแหลมฉบัง ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน และศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน ตามล าดับ  
  ผู้ประสานงาน (MC) หมายถึง ผู้แทนท่าเรือแหลมฉบังหรือสถานประกอบการมีหน้าที่
ประสานงานระหว่างผู้สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ กับศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน  
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  ผรภ.ทลฉ. หมายถึง แผนกรักษาความปลอดภัย ท่าเรือแหลมฉบัง (ผรภ.ทลฉ.) 
  ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล เขตท่าเรือศรีราชาหมายถึง ศูนย์ควบคุม
การจราจรและความปลอดภัยทางทะเลของกรมเจ้าท่า (ศจป.) 
  ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม  หมายถึง ศูนย์ปลอดภัยคมนาคมการท่าเรือฯ (ศปค.กทท.) และศูนย์
ปลอดภัยคมนาคม กระทรวงคมนาคม (ศปค.คค.) 
  สถานประกอบการ หมายถึง ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือโดยสาร ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์   
สินค้าทั่วไปและ Ro/Ro ตู้สินค้า อู่ซ่อมเรือ ลานกองเก็บรถยนต์และตู้เปล่า  รวมทั้งหน่วยงานราชการ     
ผู้ประกอบการกิจกรรมต่อเนื่องต่างๆ และผู้ที่เข้ามาก่อสร้างหรือท ากิจกรรมอื่นๆ ภายในพ้ืนที่เขตท่าเรือแหลมฉบัง 
  ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน หมายถึง ศูนย์ที่จัดตั้งขึ้นเมื่อเกิดภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 เกินขีด
ความสามารถท่าเรือแหลมฉบังและสถานประกอบการจะควบคุมได้ จึงขอสนับสนุนจากหน่วยงานท้องถิ่นเข้า
ระงับเหตุ โดยผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบังเป็นผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน หรือส่งมอบการบัญชาการให้แก่
นายกเทศมนตรีเทศบาลต าบลแหลมฉบังหรือผู้แทนฝุายปกครองส่วนท้องถิ่นที่มีอ านาจตามกฎหมายในการสั่ง
การในภาวะวิกฤต ทั้งนี้ผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบังจะเป็นผู้ช่วยประสานงานของผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
  ระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต (Incident Command System : ICS) หมายถึง 
ระบบบริหารการบัญชาการโดยมีการจัดตั้งโครงสร้างและแบ่งภารกิจหน้าที่ความรับผิดชอบให้แก่หน่วยงาน
ต่างๆ ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร ร่วมกันปฏิบัติการพร้อมกันในภาวะวิกฤต  ดังนี้.- 
  - ผู้บัญชาการเหตุการณ์ (Incident Command: IC) เป็นผู้สั่งการ ณ ศูนย์ประสานงานข่าว
นางนวล และศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน หรือศูนย์เฉพาะกิจร่วมฯ ตามล าดับภาวะฉุกเฉิน 1 - 3 
  - ทีมประสานงาน (Laison Officers Team) ท าหน้าที่ประสานงานกับทุกหน่วยงานแทนผู้
บัญชาการเหตุการณ์   และรับรองผู้เข้ามาตรวจการระงับเหตุฯ และสังเกตการณ์ฯ 
  - ทีมความปลอดภัย (Safety Officers Team) ท าหน้าที่พิจารณาและตรวจสอบหน่วยงาน 
บุคคลที่จะเข้าไปปฏิบัติการระงบัเหตุฯ และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ ที่อาจจะมีผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม 
และทรัพย์สิน รวมทั้งเตรียมข้อมูลด้านความปลอดภัยที่อาจมีผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อมและทรัพย์สินเพ่ือ
ประสานหน่วยวางแผนฯ หากภาวะฉุกเฉินลุกลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต 
  - ทีมบริหารงานข่าว (Public Affairs Team) ท าหน้าที่บริหารงานข่าวและนักข่าว 
สื่อมวลชนทุกระบบ ติดตาม รวบรวมและรายงานข้อมูลข่าวสารให้แก่ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินและศูนย์
อ านวยการเหตุฉุกเฉิน รวมทั้งแถลงข่าวข้อเท็จจริงแก่นักข่าวและสื่อมวลชนเป็นระยะอย่างต่อเนื่องจนถึง
เหตุการณ์ฯ ทั้งหมดเหตุการณ์ฯ ทั้งหมดกลับคืนสู่ภาวะปกติ รวมทั้งแก้ไขข้อมูลข่าวสารที่มีผลกระทบต่อ
ภาพพจน์ชื่อเสียงของท่าเรือแหลมฉบังจากเหตุฉุกเฉิน    
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  - หน่วยปฏิบัติการ (Operation  Section) ท าหน้าที่เข้าระงับเหตุฉุกเฉิน  โดยปฏิบัติการ
ร่วมกับหน่วยงานทั้งภายในและภายนอกองค์กรที่เข้ามาช่วยเหลือฯ  
  - หน่วยวางแผน (Planning Section) ท าหน้าที่พิจารณาประเมินสถานการณ์เหตุฉุกเฉินและ
วางแผนการขอความช่วยเหลือความรู้ทางวิชาการ บุคคล  เครื่องมืออุปกรณ์ สิ่งของและเทคโนโลยีจากหน่วยงาน
ภายนอก หากเหตุการณ์ลุกลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต 
  - หน่วยสนับสนุนและส่งก าลังบ ารุง (Logistic  Section) ท าหน้าที่สนับสนุนเครื่องมือ
อุปกรณ์   ยานพาหนะ  อาหารและเครื่องดื่ม  ระบบไฟฟูา ประปา โทรศัพท์ ฯลฯ ตามที่ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน
และทุกทีมหรือหน่วยฯ ร้องขอ    รวมทั้งจัดเตรียมแบบแผนผัง  วัสดุ   ข้อมูลแหล่งผลิตภัณฑ์ที่อาจจ าเป็นต้องใช้
ระงับเหตุฯ ให้พร้อมใช้งานฯ ในอนาคต 
  - หน่วยงานการเงินและบริหารงาน (Financial and Administration  Section)  ท าหน้าที่
จัดเตรียมเงินส าหรับค่าใช้จ่ายในการระงับเหตุและช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน  ท าบัญชีการเงิน   
จัดหาวัสดุและเครื่องมืออุปกรณ์ฯตามที่ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินและทีมหรือหน่วยฯ ร้องขอ  รวมทั้งการพิจารณา
ด้านกฎหมายและเรียกร้องค่าเสียหายจากเหตูฉุกเฉิน 
  ระบบบริหารบัญชาการร่วมในภาวะวิกฤต (Unify  Incident Command System : ICS)  
หมายถึง ระบบบริหารการบัญชาการร่วม เพ่ือให้การระงับเหตุฯมีประสิทธิภาพและรวดเร็วยิ่งขึ้น  เนื่องจากเหตุ
ฉุกเฉินมีความเสียหาย  ลุกลามรุนแรงมากขึ้นและระงับเหตุยากล าบากยิ่งขึ้น  รวมทั้งต้องใช้หน่วยงานฯ และ
ระยะเวลาการระงับเหตุฯ มากยิ่งขึ้น    โดยมีการจัดตั้งโครงสร้าง   แต่งตั้งผู้บัญชาการหลายๆ คน (เนื่องจากผู้
บัญชาการฯ มีอ านาจ  ความรู้ความสามารถฯ แตกต่างกัน)  และแบ่งภารกิจหน้าที่ความรับผิดชอบให้แก่ผู้บัญชาการ
และหน่วยงานต่างๆ ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร ร่วมกันปฏิบัติการพร้อมกันในภาวะวิกฤต 
เช่นเดียวกับระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต 
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ค. วัตถุประสงค ์
  1.   เพ่ือเป็นคู่มือศึกษาท าความเข้าใจและใช้เป็นแนวทางปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินทั้งในภาวะ
ปกติและภาวะวิกฤตได้อย่างถูกต้อง ครบถ้วน   มีการประสานงานและบูรณาการสนธิก าลังทุกคนทุกหน่วยงาน
ร่วมกันท างานแบบเป็นทีมอย่างเป็นระบบมีขั้นตอน 
  2.   ปูองกันและควบคุมไม่ให้มีการสูญเสียชีวิต ผู้บาดเจ็บ และผู้ได้รับผลกระทบทั้งด้านร่างกาย
และจิตใจ รวมทั้งหากเกิดการสูญเสียฯ ขึ้น ให้สูญเสียฯน้อยที่สุด 
  3.   ปูองกันและควบคุมผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อมและความเป็นอยู่
ของพนักงาน เจ้าหน้าที่เกี่ยวข้อง และประชาชนให้กลับคืนสู่ภาวะปกติโดยเร็วที่สุด 
  4.   ปูองกันและลดความเสียหายของทรัพย์สินตามความจ าเป็น   
  5.   ลดและแก้ไขผลกระทบฯ ที่อาจจะเกิดขึ้นต่อการประกอบการ ทางกฎหมายและสังคม   
รวมทั้งภาพพจน์ชื่อเสียงของท่าเรือแหลมฉบัง หน่วยงานต่างๆ และประเทศไทย 
  6.   พัฒนาระบบรักษาความปลอดภัย และการปูองกันและระงับภาวะฉุกเฉินของท่าเรือแหลมฉบงั
ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นและสามารถปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินได้ตามแผนฯ จริง 
  7.   ประเมินวิเคราะห์การปฏิบัติจริงกับแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภาวะวิกฤตเพ่ือหาปัญหา
อุปสรรคและข้อผิดพลาด แล้วน าไปแก้ไขปรับปรุงแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นเป็นประจ า
อย่างต่อเนื่อง 
  8.   พัฒนาจัดหาบุคลากร เครื่องมืออุปกรณ์ วัสดุสิ่งของ แบบแผนผัง ทักษะความรู้ และ
เทคโนโลยี ฯลฯ ที่เป็นปัญหาอุปสรรคฯ ให้พร้อมเพื่อเตรียมรองรับกับภาวะฉุกเฉินสอดคล้องสภาพการประกอบการ
ท่าเรือฯ ในปัจจุบันและอนาคต    
  9.   เสริมสรา้งการขนส่งสนิค้าตอ่เนื่องหลายรปูแบบ และความมั่งคงของท่าเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทยใหเ้ข้มแขง็ยิ่งขึน้   
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ง. ระดับภาวะฉุกเฉิน 

ภาวะฉกุเฉินระดับที่ 1    
  เป็นเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นในเขตท่าเรือแหลมฉบัง และสถานประกอบการภายในพ้ืนที่เขตท่าเรือ
แหลมฉบังทุกหน่วยงาน ซึ่งเจ้าหน้าที่ในสถานประกอบการนั้นๆ และหรือเจ้าหน้าที่ของท่าเรือแหลมฉบังสามารถ
ควบคุมสถานการณ์ได้เอง 
ภาวะฉกุเฉินระดับที่ 2 
  เป็นเหตุการณ์ที่เกินขีดความสามารถของเจ้าหน้าที่  ท่าเรือแหลมฉบัง  และสถานประกอบการ
ภายในพ้ืนที่เขตท่าเรือแหลมฉบัง จะควบคุมได้ จึงขออนุมัติจัดตัง้ศูนย์อ านวยการเหตุฉกุเฉนิจาก ผู้อ านวยการท่าเรือ
แหลมฉบัง เพ่ือประสานงานขอก าลังสนับสนุนจากภายนอกหรือหน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาท าการช่วยเหลือ ฯ 
ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 3 
  เป็นเหตุการณ์ตอ่เนื่องจากภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 มีความรุนแรงและมีแนวโน้มว่าจะส่งผลกระทบ
ต่อพ้ืนที่และประชาชนที่อาศัยอยู่รอบพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบัง โดยหน่วยงานท้องถิ่นไม่สามารถควบคุมสถานการณ์ได้ 
ต้องขอความช่วยเหลือในระดับจังหวัดและจังหวัดใกล้เคียงหรือส่วนกลาง 
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จ. การปฏิบัติในภาวะฉุกเฉิน 
ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 1 

  ท่าเรือแหลมฉบัง และสถานประกอบการในเขตท่าเรือแหลมฉบังที่เกิดเหตุฉุกเฉิน ให้ด าเนินการ
ดังนี้ 
  1. หนว่ยงานที่เกดิเหตุเข้าระงบัเหตุ ตามแผนฉุกเฉนิของตน 
  2. รายงานศูนย์รับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง ให้ทราบในเบื้องต้นทางวิทยุนามเรียกขาน  
ศูนย์รับแจ้งเหตุความถี่ 157.500 MHz (ทางบก) และหรือนามเรียกขาน บริการท่า ความถี่ 156.650 MHz 
(ทางน้ า) ทางโทรศัพท์ 0-3840-9111., 0-3840-9114 การรายงานต้องระบุจุดเกิดเหตุ ภัยที่เกิด สาเหตุการเกิด 
ขนาดความรนุแรง การด าเนินการแก้ไขในช่วงนั้น การติดต่อสื่อสาร รายละเอียดเท่าที่มีทั้งหมด ฯลฯ เพื่อให้ศูนย์รับ
แจ้งเหตุได้ทราบเบื้องต้นและรายงานผู้บังคับบัญชาเพื่อพิจารณาในการเตรียมการให้การสนับสนุนและเข้าช่วยเหลือ
ต่อไป (ตามแบบรายงานฯ ภาคผนวก) 
  3. ศูนย์รับแจ้งเหตุรายงานผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั้น  ศจป., ศูนย์ความปลอดภัย คค.  
การท่าเรือฯ  
  4. ศูนย์รับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง จัดเจ้าหน้าที่เข้าไปสังเกตการณ์ และแจ้งเจ้าหน้าที่ที่
เกี่ยวข้องเตรียมก าลังเข้าช่วยเหลือ 
  5. เจ้าหน้าที่สังเกตการณ์ ศูนย์รับแจ้งเหตุฯ ประเมินสถานการณ์ ประสานหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง และส่งก าลังเข้าช่วยเหลือเมื่อได้รับการร้องขอ   
  6. กรณีเหตุการณ์ลุกลาม เข้าสู่ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 ผู้อ านวยการภาวะฉุกเฉินขออนุมัติจาก
ผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบังจัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินท่าเรือแหลมฉบัง  
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ภาวะฉุกเฉิน  ระดับที่ 1 
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหน่วยงาน   ระดับท่ี 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

สถานประกอบการณ์/ 
หนว่ยงานที่เกดิเหต ุ

 
หนว่ยสนับสนุนภายใน ทลฉ. 

 

 
เจ้าหน้าท่ี ศจป. 

 
เจ้าหนา้ที่ศุลกากร 

 

 
หน่วยงานข้างเคียง จุดเกิดเหตุ 

 

 

(Emergency 
Director : ED 

 

ผู้ประสานงาน  
(MUTUAL CO-ORDINATOR:MC) 

 

On scene 
Commander: OC 

จุดเกิดเหต ุ

 
ศูนย์รับแจ้งเหตุฯ 
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ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 
  เมื่อภาวะฉุกเฉินเข้าสู่ระดับ 2 ท่าเรือแหลมฉบังจะจัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น ณ บริเวณ
ศูนย์ปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย ท่าเรือแหลมฉบัง 
 การรับทราบสถานการณ์ต่าง ๆ ก่อนจัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
   เมื่อเกิดเหตุในสถานประกอบการหรือหน่วยงานในเขตท่าเรือแหลมฉบังผู้รับผิดชอบสถาน
ประกอบการหรือหน่วยงานจะเข้าระงับเหตุ ตามแผนฉุกเฉิน ของหน่วยงานนั้นๆ ซึ่งจะเป็นการปฏิบัติตาม
แผนภาวะฉุกเฉินระดับที่ 1 โดยจะมีหน่วยสนับสนุนในการแก้ไขเหตุฉุกเฉินจากท่าเรือแหลมฉบังเข้าช่วยเหลือ
เมื่อเกินความสามารถของสถานประกอบการหรือหน่วยงานในเขตท่าเรือแหลมฉบัง ผู้อ านวยการ                     
ท่าเรือแหลมฉบัง สั่งจัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น  และด าเนินการดังนี้ 
  1. ท่าเรือแหลมฉบัง และสถานประกอบการในเขตท่าเรือแหลมฉบังที่เกิดเหตุฉุกเฉิน  
  1.1 จัดเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบของสถานประกอบการหรือหน่วยงานร่วมกับหน่วยสนับสนุนจาก
ภายนอกดังนี้ 
    1.1.1  ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน (EMERGENCY DIRECTOR : ED) เป็นผู้มีอ านาจสั่งการ
สูงสุดในสถานประกอบการหรือหน่วยงานในท่าเรือใส่ เสื้อสีส้ม – อักษร “ผอ.เหตุฉุกเฉิน” และ  
“EMERGENCY DIRECTOR (ED)” 
   1.1.2  ผู้สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ (ON SCENE COMMANDER : OC) เป็นผู้สั่งการและ
บังคับบัญชาในที่เกิดเหตุของสถานประกอบการหรือหน่วยงานในท่าเรือ ใส่เสื้อสีเขียว – อักษร “ผู้สั่งการ” 
และ “ONSCENE COMMANDER (OC)”   
      1.1.3  ผู้ประสานงานของสถานประกอบการหรือหน่วยงานในท่าเรือ  (MUTUAL  
CO-ORDINATOR: MC) เป็นผู้ประสานงานระหว่าง OC และหน่วยให้การสนับสนุนจากภายนอกที่มาจาก 
เทศบาลแหลมฉบัง หรือหน่วยงานข้างเคียง ใส่เสื้อสีเขียว–อักษร “ผู้ประสานงาน และ MUTUAL CO-
ORDINATOR (MC)” 
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  2. ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน ท่าเรือแหลมฉบัง  
   2.1 ประสานงานกับ MC ของสถานประกอบการหรือหน่วยงานในท่าเรือแหลมฉบัง  
จัดเจ้าหน้าที่และอุปกรณ์เข้าสนับสนุนและร่วมระงับเหตุกับสถานประกอบการหรือหน่วยงานที่เกิดเหตุ 
   2.2 แจ้งแผนกรักษาความปลอดภัยท่าเรือแหลมฉบัง (ผรภ.ทลฉ.) ในการเพ่ิมมาตรการ
ควบคุมบุคคลและยานพาหนะที่ไม่เกี่ยวข้องและที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้าพ้ืนที่เกิดเหตุหรือเขตท่าเรือ 
   2.3 ประสาน ผรภ.ทลฉ.จัดเตรียมรถน าหรือเจ้าหน้าที่น าทางแก่หน่วยงานสนับสนุนจาก
ท้องถิ่นเข้าสู่พ้ืนที่เกิดเหตุ 
   2.4 แจ้ง สภ.แหลมฉบัง เพ่ือช่วยปิดกั้นจัดการจราจรเส้นทางที่จะใช้ไปยังสถาน
ประกอบการที่เกิดเหตุ และเข้ารักษาความสงบเรียบร้อยในพ้ืนที่เกิดเหตุ 
   2.5 เตรียมการอพยพในกรณีที่ต้องมีการอพยพประชาชนหรือพนักงานของบริษัทฯ 
   2.6 เมื่อหน่วยงานจากภายนอกมาถึงศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน ให้ด าเนินการดังนี้ 
    2.6.1 เข้ารายงานตัวต่อ ผอ.ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน บริเวณศูนย์ปูองกันและ

บรรเทาสาธารณภัย ท่าเรือแหลมฉบัง 
    2.6.2 แจ้งจ านวนก าลังเจ้าหน้าที่ อุปกรณ์ ฯลฯ ที่น ามาสนับสนุน 
    2.6.3 รับทราบสถานการณ์ 
    2.6.4 รับทราบผังบริเวณ เส้นทาง รายละเอียด ที่จ าเป็นฯลฯ 
     2.6.5 รับมอบภารกิจ 
    2.7 การระงับภัยและการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ ณ จุดเกิดเหตุ ขึ้นอยู่กับการสั่งการของ OC 
ของสถานประกอบการหรือหน่วยงานที่เกิดเหตุ OC ท่าเรือแหลมฉบัง หรือ OC หน่วยงานท้องถิ่นที่เข้ามาสนับสนุน 
ตามล าดับ โดยประสานกับหัวหน้าชุดสนับสนุนจากหน่วยงานภายนอกที่เข้ามาช่วยเหลือฯ 
    2.8 การสั่งการขั้นสูงสุดขึ้นกับผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินท่าเรือแหลมฉบัง   
โดยให้ข้อมูล ข้อแนะน า และประสานงานกับเจ้าหน้าที่ของสถานประกอบการ OC และ MC   
   3. สถานประกอบการและหน่วยงานภายในท่าเรือแหลมฉบัง 
    3.1 เจ้าหน้าที่ PFSO หรือผู้แทนสถานประกอบการ รายงานตัวต่อผู้อ านวยการศูนย์
อ านวยการเหตุฉุกเฉิน เพื่อรับทราบสถานการณ์และรับมอบภารกิจ 
    3.2 เจ้าหน้าที่ PFSO หรือผู้แทนสถานประกอบการ เป็นผู้ให้ข้อมูลข่าวสารกลับไปยัง
หน่วยงานของตน  
   4. การประเมินสถานการณ์ 
   กรณีเหตุการณ์ลุกลามเข้าสู่ภาวะฉุกเฉินระดับที่3 (อยู่ในดุลยพินิจของผู้อ านวยการศูนย์
อ านวยการเหตุฉุกเฉิน) ผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน ประสานงานกับหน่วยงาน ท้องถิ่ นเพ่ือขอความ
ช่วยเหลือจาก จังหวัดชลบุรี และส่งมอบการบังคับบัญชาต่อไป 
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ภาวะฉุกเฉิน ระดับที่ 2 
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหน่วยงาน ระดับที่ 2 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

ผู้ประสานงาน  
(MUTUAL CO-ORDINATOR:MC) 

On scene Commander 
: OC 

 

ชุดสนับสนุนจากศูนยฯ์ท่าเรือแหลมฉบัง / 
งานป้องกันเทศบาลแหลมฉบังรายงานตัว

และเข้าช่วยเหลือ 

 

ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
 

 

ศูนย ์
รับแจ้งเหตุ ฯ 

Emergency 
DirectorED 

จุดเกิดเหตุ 
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ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 3 
  เมื่อภาวะฉุกเฉินเข้าสู่ระดับที่ 3 ผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินท่าเรือแหลมฉบังหรือผู้
บัญชาการเหตุการณ์ระดับที่ 2 ส่งมอบและรายงานต่อผู้อ านวยการปูองกันภัยฝุายพลเรือนหรือผู้แทนที่ได้รับ
มอบหมายและมีอ านาจตามกฎหมายฯ 
  
วิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในท่าเรือแหลมฉบัง 
 เหตุฉุกเฉินจากการก่อวินาศกรรมโดยใช้ระเบิด 
 การปฏิบตัิเมื่อได้รบัแจง้ว่ามกีารวางระเบดิภายในเขตท่าเรือ 
  1. รายงานผู้บังคับบญัชา ศจป. ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม การท่าเรือฯ และจังหวดัชลบุร ี
  2. แจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง / ถ้าเปน็สถานประกอบการทา่เทียบเรอืให้แจง้ศนูย์รับแจง้เหตุ 
  3. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ รวมทั้งจัดการจราจรหลีกเลี่ยงเส้นทางผ่านจุดเกิดเหตุ 
  4. เจ้าหนา้ที่รักษาความปลอดภัย ตรวจสอบกระเป๋า กล่องพัสดุ หรือลังอุปกรณ์ที่น ามาโดยคน
แปลกหนา้หรอืบุคคลที่น่าสงสัยหรือมีพิรุธ 
  5. เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ตรวจสอบจดหมายและพัสดุทั้งหมดที่รับเข้ามาใน 
จุดรับส่งพัสดุ 
  6. หากพบว่ามกีล่องพัสดตุ้องสงสัย ห้ามจับ ขยับหรือเปิด 
  7. กั้นเขตพ้ืนทีอ่ันตรายทนัที หา้มบุคคลทั่วไปผ่านในรศัมีไม่ต่ ากว่า 100 เมตร 
  8. ประกาศใช้แผนอพยพ ไปยังจุดรวมพล 
  9. ประสานทีมฉุกเฉนิเตรียมความพร้อม และห้ามใชว้ิทยุสือ่สารและโทรศัพท์มือถือใกล้วัตถุ 
ต้องสงสัย 
  10. รอเจ้าหน้าที ่EOD หรอืหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งเข้าตรวจสอบ 
  11. ปฏิบัตติามค าแนะน าเจา้หนา้ที่ผู้ช านาญการ 
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  การปฏิบัติเมื่อได้รับการข่มขู่ทางโทรศัพท์ 
   1. เมื่อได้รับโทรศัพท์ข่มขู่พยายามตั้งสติ ควบคุมอารมณ์ให้ได้อย่าตื่นเต้นและเตรียมหา
กระดาษบันทึกข้อความทันที (ตามแบบฟอร์มบันทึกการขู่ทางโทรศัพท์)   
          2. พยายามสร้างบรรยากาศที่ดี อย่าพูดขัดจังหวะปล่อยให้ผู้ข่มขู่พูดไปเรื่อยๆ และชักชวน
พูดคุยให้นานเท่าที่โอกาสจะอ านวย โดยพยายามสร้างความเห็นใจด้วยการกระท าดังนี้ 
                  2.1 แสดงความสนใจผู้ข่มขู่ให้รู้สึกว่าเราเห็นความส าคัญ สอบถามวัตถุประสงค ์
                  2.2 หากผู้ข่มขู่เริ่มมีท่าทีเป็นกันเองให้ชวนพูดคุยสอบถามรายละเอียดให้มากที่สุด   
เช่น การวางระเบิดเป็นเวลาใด สถานที่ที่จะระเบิดที่แน่นอน ท าไมจึงวางไว้ที่นั้น 
                  2.3 ถ้าผู้โทรศัพท์ข่มขู่แสดงความรู้สึกโกรธแค้นผูกใจเจ็บต่อใคร ให้พยายามสร้าง
อารมณ์ร่วมว่าเรารู้สึกคล้อยตามซึ่งอาจจะได้สาเหตุของความไม่พอใจรวมทั้งที่สร้างความเจ็บแค้น  ซึ่งจะเป็น
ประโยชน์ต่อการสืบสวนมาก 
          3. พยายามพิสูจน์ทราบเสียงที่ได้ยิน ว่าผู้พูดเป็นคนเพศใด อายุประมาณเท่าใด ส าเนียงการ
พูดน่าจะเป็นคนท้องถิ่นภาคใดหรือ สัญชาติใด ท่วงทีค าพูดช้าเร็ว ติดอ่าง หรือพูดแบบลิ้นคับปาก 
          4. ประเมินสภาพจิตใจว่าเป็นคนอย่างไร (จิตผิดปกติอาฆาตแค้นหรือมีปมด้อย) เท่าที่
สามารถประเมินได้ 
          5. พยายามสังเกตเสียงอื่นๆ ที่เล็ดลอดเข้ามาเท่าที่จะฟังได้ เช่น เสียงเครื่องบิน รถไฟ   
เครื่องจักร   เสียงสัตว์   เพ่ือเป็นประโยชน์ในการสืบสวนต่อไป 
          6. พยายามเก็บรายละเอียดให้มากที่สุด แล้วรีบรายงานผู้บังคับบัญชา พร้อมแบบฟอร์มที่
บันทึกไว้ให้รับทราบทันที 
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 การสังเกตพัสดุหรือจดหมายที่น่าสงสยัว่าจะเป็นระเบดิ 
              หากได้รับจดหมายที่ไม่ทราบว่าผู้ส่งเป็นผู้ใด และมีน้ าหนักหรือมีการใส่ซองที่มีความแน่นหนา
ผิดปกติไม่ควรรีบเปิดจดหมายหรือสิ่งตีพิมพ์นั้นควรพิจารณาถึงข้อสังเกตดังนี้ 
         1. เครื่ องหมายประทับบนดวงตราไปรษณีย์มาจากที่ ใด  มาจากแหล่งหรือย่านใด 
ที่มีความเกี่ยวพันกับผู้รับหรือไม่ 
         2. การเขียนหรือจ่าหน้าซองตัวสะกดผู้รับ รวมทั้งสถานที่ที่อยู่ผู้รับถูกต้องหรือคลาดเคลื่อน
เพียงใด 
         3. ความสมดุลของพัสดุ ถ้ามีน้ าหนักไปข้างใดข้างหนึ่งผิดปกติให้ตั้งข้อสงสัยไว้ก่อน 
         4. น้ าหนักพัสดุ ถ้ามีน้ าหนักผิดปกติเมื่อเทียบขนาดกับซองแล้ว หรือมีขนาดหนาเกินกว่า 2.5 
มิลลิเมตร ให้เพิ่มความระวังเป็นพิเศษ 
         5.  มีรอยเจาะตัดที่ซองหรือไม่ เพราะการท าวัตถุระเบิดอาจจะต้องดัดแปลงซอง 
         6. สังเกตรอยเปื้อน รอยด่าง ที่อาจจะเกิดจากคราบน้ ามันของวัตถุระเบิดได้ 
          7. สังเกตด้วยการดมกลิ่น วัตถุระเบิดจะมีกลิ่นของสารที่ท าระเบิดบางชนิดมีกลิ่นคล้าย
เมล็ดอัลมอนด์ บางชนิดมีกลิ่นหวานหอมเอียนๆ (กลีเซอรีน) 
          8. ความรู้สึก วัตถุที่ประกอบเป็นระเบิดจดหมายจะต้องมีชิ้นส่วนของแข็ง อาจจะเป็น
กระดาษแข็ง แผ่นไม้ ไฟเบอร์ หรือโลหะ ซึ่งจะมีความแตกต่างในการสัมผัสเมื่อเทียบกับจดหมายทั่วไป 
   
 การปฏิบัติเมื่อเกิดระเบิดหรือถูกโจมตีด้วยวัตถุอันตรายในท่าเรือ 
  1.  รายงานผู้บังคับบญัชา กรมเจ้าท่า ศนูย์ปลอดภัยคมนาคม การท่าเรือฯและจงัหวัดชลบุร ี
  2. แจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง / ถ้าเปน็สถานประกอบการทา่เทียบเรอืให้แจง้ศนูย์รับแจ้งเหต ุ
  3.  อพยพบุคคลออกจากพื้นที่เกิดเหต ุ
  4.  กั้นเขตอนัตรายทันที ให้อยู่ในรัศมีที่ปลอดภัย 
  5.  จัดเตรียมพื้นที่ส าหรบัรถพยาบาลและเครื่องอ านวยความสะดวก 
  6.  เตรียมพร้อมในการดับเพลิง  
  7. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
   8.  รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
  9.  ผรภ.ทลฉ.จัดรถน าทางหรอืจัด จนท.รปภ. เพื่อน าทางให้แก่ รถของ จนท. ท้องถิ่นที่เข้าร่วม
ระงับเหตุ 
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  10. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่
ในเหตุการณ์เบื้องต้น  
  11. ปฏิบัติตามค าแนะน าของ ผู้สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน่วยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
ที่เกิดเหตุ 
 

 เหตุฉุกเฉินจากการก่อวินาศกรรมโดยการวางเพลิง 
 ข้อสังเกตว่าการเกิดเพลิงไหม้โดยการจงใจหรือเจตนาให้เกิด 
  1. การท าให้ไฟฟูาลัดวงจรหรือไม่ 
  2. มีการแผ่ขยายออกอย่างรวดเร็วโดยไม่คาดฝัน 
  3. ร่องรอยจากการบุกรุกโดยพลการ 
  4.  กลิ่น และสีของเปลวเพลิง หรือสีของควันที่อาจจะเป็นหลักฐานที่ใช้ในการวางเพลิง 
  5. ซากของขวด กระป๋องหรือภาชนะที่ใช้ในการวางเพลิงและทิ้งไว้ในบริเวณที่เกิดเหตุ 
  6. หลักฐานหรือชิ้นส่วนที่เผาไหม้ที่ตกอยู่ในจุดที่เกิดไฟ 
  7. ชิ้นส่วนของอุปกรณ์ที่ใช้เป็นตัวจุดหรืออุปกรณ์ตั้งเวลา 
  8. อุปกรณ์ หรือวัสดุที่มีค่าที่ตรวจพบในพื้นที่เกิดเหตุ 
  9. ลักษณะของบุคคลที่อาจจะเข้าไปท าลายหลักฐานระหว่างเข้าช่วยในการดับเพลิง 
 
 การปฏิบัติเมื่อพบเหตุเพลิงไหม้ในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 
  1. ท าการดับเพลิงเบื้องต้น หากสามารถท าได้โดยพิจารณาถึงความปลอดภัย 
  2. ขอความช่วยเหลือจากบุคคลที่อยู่ ในบริ เวณที่ เกิดเหตุ  และแจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุ  
เพื่อประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้อง  
  3. รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
  4. อพยพบุคคลออกจากพื้นที่เกิดเหตุไปยังจุดรวมพล 
  5. กั้นเขตอันตรายทันที ให้อยู่ในรัศมีที่ปลอดภัย 
  6. จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับรถพยาบาล และสิ่งอ านวยความสะดวก 
  7. เตรียมพื้นที่ส าหรับรถดับเพลิง จากหน่วยงานภายนอก 
  8. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
  9. รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
  10. ผรภ.ทลฉ. จัด รปภ.เพ่ือเฝูาและปูองกันการโจรกรรม 
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  11. ผรภ.ทลฉ.จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้าร่วม
ระงับเหตุ 
  12. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่
ในเหตุการณ์เบื้องต้น 
  13. ปฏิบัติตามค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน่วยงานของรัฐ หลังจากมาถึงที่เกิดเหตุ 
 
 เหตุฉุกเฉินจากการท าลายทรัพย์สินและสิ่งอ านวยความสะดวกในเขตท่าเรือโดยการจงใจ 
  วิธีปฏบิัติเมื่อพบเห็นหรือไดร้ับแจง้เหตุ 
  1. แจ้งศนูย์รับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง 
  2. รายงานผู้บังคับบญัชาตามสายงานเพื่อทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขอ้ง 
  3. ปิดกัน้พื้นที่ที่เกิดเหตุ  และแจ้ง  สภ.แหลมฉบัง 
  4. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า - ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
  5. ให้มั่นใจวา่ทุกคนอยู่ในความปลอดภัย  พยายามติดต่อกับผู้บุกรุก และพยายามเกลี้ยกล่อม
และเจรจาต่อรองโดยผู้ที่มีความช านาญดา้นการเจรจาตอ่รอง 
  6. พยายามควบคุมให้ผู้บุกรุกอยู่ในพ้ืนที่ ที่ปลอดภัย  ถ้าเห็นว่าไม่มีความปลอดภัยกับบุคคล
อื่น ๆ ที่อยู่ในพื้นที่อย่ากระท าการใด ๆ จนกว่าเจ้าหน้าที่ต ารวจมาถึง 
  7. หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที ่ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรียมพื้นที่ ๆ ไม่มีผลกระทบ หรืออยู่
ใกล้อุปกรณ์/หรือพ้ืนที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  8. ประเมินสถานการณ์ที่ตึงเครียด และอาจจะสร้างความเสียหายต่อ อาคาร ท่าเทียบเรือ ตู้
สินค้า อุปกรณ์ต่าง ๆ รวมทั้งการบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 
  9. จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู้บาดเจ็บ  
  10. เตรียมพร้อมในการดับเพลิง  
   11. รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
   12. ผรภ.ทลฉ.จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้าร่วม
ระงับเหตุ 
  13. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่
ในเหตุการณ์เบื้องต้น 
 
  14. ปฏิบัติตามค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน่วยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
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 เหตุฉุกเฉินจากการใช้อาวุธเพ่ือเข้าท าร้ายบุคคลในเขตท่าเรือหรือบนเรือ 
  วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุ 
  1. แจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง 
  2. รายงานผู้บังคับบัญชา สภ.แหลมฉบัง/ศจป.  
  3. ปิดกั้นพ้ืนที่ที่เกิดเหตุ 
  4. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า  - ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
  5. พยายามควบคุมให้ผู้บุกรุกอยู่ในพ้ืนที่ ที่ปลอดภัย  ถ้าเห็นว่าไม่มีความปลอดภัยกับบุคคล
อื่น ๆ ที่อยู่ในพื้นที่อย่ากระท าการใด ๆ จนกว่าเจ้าหน้าที่ต ารวจมาถึง 

 
  7. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรียมพ้ืนที่ๆ ไม่มีผลกระทบ หรืออยู่
ใกล้อุปกรณ์/หรือพ้ืนที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  8. ประเมินสถานการณ์ที่ตึงเครียด และอาจจะสร้างความเสียหายต่อ อาคาร ท่าเทียบเรือ  
ตู้สินค้า อุปกรณ์ต่างๆ รวมทั้งการบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 
  9. จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู้บาดเจ็บ  
  10.  เตรียมพร้อมในการดับเพลิง  
  11. รักษาพ้ืนที่ที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
  12.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ. เพื่อน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้าร่วม
ระงับเหตุ 
  13. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่
ในเหตุการณ์เบื้องต้น 
 
  14. ปฏิบัตติามค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกดิเหตุจากหน่วยงานของรฐั หลังจากมาถึง 
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 เหตุฉุกเฉินจากการลักลอบน าอาวุธและคนผ่านเข้า – ออกท่าเรือแหลมฉบัง 
  วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุ 
  1. แจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง 
  2. รายงานผู้บังคับบัญชา 

  3. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ ๆ อาจจะมีผลกระทบ  ปิดกั้นพ้ืนที่ที่เกิดเหตุ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้
รับอนุญาตผ่านเข้า 
  4. แน่ใจในความปลอดภัยของบุคคลที่อยู่รอบ ๆ ทั้งหมด  ควบคุมตัวผู้ที่แอบซ่อนตัวมากับเรือ 
(Stowaways) รวมทั้งบุคคลที่อยู่ในกลุ่มเดียวกันให้อยู่ในที่ปลอดภัย   
  5. ผรภ.ทลฉ.จัดเจ้าหน้าที่ รปภ.เพ่ือควบคุมการน าอาวุธและตั วผู้ที่แอบซ่อนตัวมากับเรือ 
(Stowaways) ให้อยู่ในพ้ืนที่รักษาความปลอดภัย จนกว่าเจ้าหน้าที่ต ารวจ ศุลกากร ตรวจคนเข้าเมือง หรือ 
กรมเจ้าท่า มาถึง  
  6. จัดเตรียมอุปกรณ์ปูองกันการต่อสู้ แยกตัวผู้ที่แอบซ่อนตัวมากับเรือ (Stowaways) ออก
จากกันเป็นรายตัว หรือกลุ่มเล็ก ๆ เพื่อง่ายในการควบคุม 
  7. ให้ผู้ที่แอบซ่อนตัวมากับเรือ (Stowaways) อยู่ในความสงบ โดยอาจจัดเตรียมน้ าและ
อาหารให้แก่พวกเขา 
  8. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
  9.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพื่อน าทางให้แก่ รถของ จนท.ที่เข้าร่วม
ระงับเหตุ 
  10. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่
ในเหตุการณ์เบื้องต้น 
  11. ปฏิบัติตามค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน่วยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
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 เหตุฉุกเฉินเมื่อมีการปฏิบัติการจับยึดตัวประกันในท่าเรือหรือบนเรือ 
  วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุในเขตพ้ืนที่ควบคุม 
  1. รายงาน PFSO และผู้บังคับบัญชา และศูนย์ปลอดภัยคมนาคม การท่าเรือฯ  
และ ศจป. 
  2. แจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุ เพื่อขอสนับสนุนจาก สภ.แหลมฉบัง 
  3. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ ๆ อาจจะมีผลกระทบ ปิดกั้นพ้ืนที่ที่เกิดเหตุ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้
รับอนุญาตผ่านเข้า 
  4. ให้แน่ใจว่าทุกคนที่ถูกจับอยู่ในความปลอดภัย ให้พยายามติดต่อกับผู้บุกรุก และพยายาม
เกลี้ยกล่อมและเจรจาต่อรองโดยผู้ที่มีความช านาญด้านการเจรจาต่อรองและเป็นผู้ที่ได้รับมอบหมายเท่านั้น 
  5. ถ้าเห็นว่าไม่มีความปลอดภัยกับบุคคลอื่น ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่อย่ากระท าการใด ๆ จนกว่า
เจ้าหน้าที่ต ารวจมาถึง 
  6. หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที ่ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรียมพื้นที่ ๆ ไม่มีผลกระทบ หรืออยู่
ใกล้อุปกรณ์/หรือพ้ืนที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  7. จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู้บาดเจ็บ  
  8. เตรียมพร้อมในการดับเพลิง  
  9.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่มีหน้าที่และได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
  10. รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
  12. ผรภ.ทลฉ.จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ. เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท. ที่เข้าร่วมระงับเหตุ 
  13. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งผู้ที่พบเห็นหรืออยู่ในเหตุการณ์ปฏิบัติตาม
ค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน่วยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
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 เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดการรั่วไหลของสารเคมี หรือการเกิดรถสารเคมีพลิกคว่ า 
      1.  แจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุ (โดยในการด าเนินงานต้องอยู่เหนือลมเป็นหลัก) 
            -   จุดเกิดเหตุ (เวลา/ สถานที่เกิด)  
     - ปูายประเภทสารเคมี (Class/Placard) 
            -   UN Number / ชือ่สารเคมี / MSDS (ถ้าทราบ) 
     -  ลักษณะภาชนะที่บรรทุก (ISO Tank, Container หรืออื่นๆ) 
             -   สาเหตุการเกิด / สถานการณ์ ณ ปัจจุบัน 
            -   หมายเลขทะเบียนรถ / ชื่อคนขับ (ถ้าทราบ) 
            -   ความเสียหาย / ผู้บาดเจ็บ / ผลกระทบที่เกิดขึ้น 
            -   การติดต่อสื่อสาร  รายละเอียดเท่าที่มีทั้งหมด ฯลฯ เพ่ือให้ศูนย์รับแจ้งเหตุได้ทราบ
เบื้องต้นและรายงานผู้บังคับบัญชาเพ่ือพิจารณาในการเตรียมการให้การสนับสนุนและเข้าช่วยเหลือต่อไป  
(ตามแบบฟอร์มการรายงานในผนวก ช. ) 
      2.  รายงานผู้บังคับบัญชา / กกท.สปก. / ศปค.กทท. 
      3.  หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ ๆ อาจจะมีผลกระทบ ปิดกั้นพ้ืนที่ที่เกิดเหตุ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้
รับอนุญาตผ่านเข้า     
  4.  ศูนย์รับแจ้งเหตุท่าเรือฯ ประสานงาน กกท.สปก. เพ่ือให้ผู้ เชี่ยวชาญด้านสารเคมี 
คลังสินคาอันตรายเข้าประเมินสถานการณ์ กรณีไม่สามารถท าการปฏิบัติงานได้ด้วยตนเอง ต้องท าการ
ประสานงานเพื่อขอจัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินฯ และแจ้ง PFSO และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป 
       5. ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินฯ จะต้องปฏิบัติเพ่ิมเติมดังนี้  
              5.1  จะต้องรับทราบข้อมูลทางด้านสารเคมี (SDS) ระดับการปูองกัน สถานการณ์ รวมทั้ง
ทิศทางลมและเส้นทางการเข้าระงับเหตุ 
             5.2  ต้องท าการประสานงานกับหน่วยงานราชการเกี่ยวกับค่ามลพิษด้านสิ่งแวดล้อมท่ี
เกิดขึ้นส าหรับสถานประกอบการหรอืชุมชนที่อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยง เพื่อที่จะสามารถท าการประสานงานในการที่จะ
ประกาศอพยพต่อไป 
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  เหตุฉุกเฉินเมื่อน้ ามันหกรั่วไหลในเขตอาณาบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุน้้ามันหกรั่วไหลทางบก 
   1.  แจง้ศูนยร์ับแจ้งเหตุทา่เรือแหลมฉบัง 
   2.  รายงานผูบ้ังคบับัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉนิที่เกีย่วข้อง 
   3.  ผูบ้ังคับบญัชาสัง่การมอบหมายให้หน่วยเกี่ยวขอ้งของท่าเรอืแหลมฉบังจดัเตรียม
เครื่องมือและบคุลากรตามแผนปฏิบตัิการ   
   4.  ปฏิบตัิตามค าสัง่ของผู้สัง่การในที่เกดิเหตุ 

 
   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุน้้ามันหกรั่วไหลทางน้้า 

   1.  แจง้ศูนยร์ับแจ้งเหตุท่าเรือแหลมฉบัง 
   2.  ศูนยร์ับแจ้งเหตแุจ้งแผนกสื่อสาร กองบริการ หมายเลขโทรศัพท์ 0-3840-9263   

   3.  แผนกสื่อสารฯ รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตาม
แผนปฏิบัติการปูองกันและขจัดมลพิษทางน้ าเนื่องจากน้ ามัน หรือแผนฉกุเฉินที่เกี่ยวข้อง 
   4.  กบก.จัดเตรียมเครื่องมอืและบคุลากรตามแผนปฏิบตัิการ   
   5.  แจ้ง ศจป. / กรมควบคมุมลพิษ และปฏิบตัิตามค าสั่งของ ผู้สั่งการในทีเ่กดิเหตจุาก
หนว่ยงานของรัฐ หลงัจากมาถึง 
   6.  ปฏิบตัิตามค าสัง่ของผู้สัง่การในที่เกดิเหตุเมื่อมีสภาพแวดลอ้มที่ปลอดภัย 
   7.  รายงานผลเมื่อเข้าสู่ภาวะปกต ิ
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  เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม้ในเขตอาณาบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุ 
   1.  ศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งจากผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ / ผู้พบเหตุ 
   2.  ศูนย์รับแจ้งเหตุประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้อง  
   3.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
   4.  กั้นเขตอันตรายทันที ให้อยู่ในรัศมีที่ปลอดภัยทั้งทางบกและทางน้ า 
   5.  จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับรถพยาบาล และสิ่งอ านวยความสะดวก 
   6.  เตรียมพื้นที่ส าหรับรถดับเพลิง จากหน่วยงานภายนอก 
   7.  ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมก าลัง และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ ห้ามบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตผ่านเข้า 
   8.  รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไว้เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต่อไป 
   9.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้า
ร่วมระงับเหตุ 
    10. ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดทัง้หมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและข้อมูลตดิต่อของผู้ที่
พบเห็นหรืออยู่ในเหตุการณ์เบื้องต้น 
   11. ปฏิบัติตามค าสั่งของผู้บัญชาการเหตุการณ์ 
 
  เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม้บนเรือ 

   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุเพลิงไหม้บนเรือระหว่างเทียบท่า 
1.  ศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งจากเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยเรือและท่าเรือของ

ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ (PFSO) และ 
2.  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยเรือและท่าเรือของผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ (PFSO) 

แจ้งศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล กรมเจ้าท่า (ศจป.) 
3.  ศูนย์รับแจ้งเหตุประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้อง 
4.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
5.  ด าเนินการจัดการจราจรในจุดที่เกิดเหตุ พร้อมทั้งกั้นเขตอันตรายทันที ให้อยู่ในรัศมี 

ที่ปลอดภัย 
6.  จัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับรถพยาบาล รถดับเพลิงและรถอื่นๆ ที่ให้ความช่วยเหลือในที่เกิด

เหตุเพื่อให้เกิดความสะดวกปลอดภัย 
7.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พร้อมจัดเส้นทางการจราจรเพื่อหลีกเลี่ยงผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปยังจุดเกิดเหตุ 
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8.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้า

ร่วมระงับเหตุ 
9.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่ใน

เหตุการณ์เบื้องต้น 
10.  ปฏิบัติตามค าสั่งของผู้บัญชาการเหตุการณ์ 
วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได้รับแจ้งเหตุเพลิงไหม้บนเรือระหว่างจอดรอเทียบท่า 
1.  ศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งจากศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล  

กรมเจ้าท่า (ศจป.) 
2.  ศูนย์รับแจ้งเหตุประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้อง 
3.  แผนกสื่อสาร กองบริการ จัดการจราจรทางน้ า  
4.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
5.  ด าเนินการจัดการจราจร ณ กองบริการ ท่าเรือแหลมฉบัง 
6.  ผรภ.ทลฉ. จัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับรถพยาบาล รถดับเพลิง รถอื่นๆ พร้อมอุปกรณ์ที่ให้

ความช่วยเหลือในที่เกิดเหตุเพื่อให้เกิดความสะดวกปลอดภัย 
7.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พร้อมจัดเส้นทางการจราจรเพื่อหลีกเลี่ยงผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปยังจุดเกิดเหตุ 
 
8.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้า

ร่วมระงับเหตุ 
9.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่ใน

เหตุการณ์เบื้องต้น 
10.  ปฏิบัติตามค าสั่งของผู้บัญชาการเหตุการณ์ 
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 เหตุฉุกเฉินเมื่อไม่สามารถใช้ร่องน้ าได้ 

1. ศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งจากศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล  
กรมเจ้าท่า (ศจป.) 

2.  ศูนย์รับแจ้งเหตุประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้องฃ 
3.  แผนกสื่อสาร กองบริการ จัดการจราจรทางน้ า  
4.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
5.  ปฏิบัติตามค าสั่งของผู้บัญชาการเหตุการณ์ 

 
 เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดโรคระบาดในเขตท่าเรือหรือบนเรือ 

1. ศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งจากเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยเรือและท่าเรือของ
ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ (PFSO) 

2.  ศูนย์รับแจ้งเหตุประสานงานหน่วยงานภายใน ทลฉ. ที่เกี่ยวข้อง 
3.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
4.  ผรภ.ทลจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับรถพยาบาล รถอื่นๆ พร้อมอุปกรณ์ที่ให้ความช่วยเหลือ 

ในที่เกิดเหตุเพื่อให้เกิดความสะดวกปลอดภัย 
5.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พร้อมจัดเส้นทางการจราจรเพื่อหลีกเลี่ยงผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปยังจุดเกิดเหตุ 
6.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.ท้องถิ่นที่เข้า

ร่วมระงับเหตุ 
7.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและข้อมูลติดต่อของผู้ที่พบเห็นหรืออยู่ใน

เหตุการณ์เบื้องต้น 
8.  ปฏิบัติตามค าสั่งของผู้บัญชาการเหตุการณ์ 
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 เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเหตุด้านสารสนเทศ 
1.  ผู้ใช้งานระบบแจ้งแผนกสารสนเทศ กองแผนงาน หมายเลข 038-409-278, 279  
2.  แผนกสารสนเทศ กองแผนงาน ตรวจสอบ วิเคราะห์ และประเมินความรุนแรงของ 

ระบบสารสนเทศ  
3.  รายงานผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและด าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข้อง 
4.  แผนกสารสนเทศ ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการ และผู้ที่เกี่ยวข้องได้รับทราบข้อมูลทุก

ช่องทางการสื่อสาร 
5.  รายงานความคืบหน้าให้ผู้บังคับบัญชารับทราบข้อมูลเป็นระยะ  
6.  รายงานผลเมื่อด าเนินการแก้ไขแล้วเสร็จ 
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ฉ. งานธุรการและการส่งก าลังบ ารุง 
  เมื่อศูนย์รับแจ้งเหตุได้รับแจ้งให้รายงานเหตุการณ์ต่อผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินทราบ และท าการ
แจ้งหน่วยงานต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
   1.  แผนกรักษาความปลอดภัย ท่าเรือแหลมฉบัง (ผรภ.ทลฉ.)  ท าการประเมิน
สถานการณ์ความรุนแรงต่อเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นและรายงานต่อผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินทราบ ระดับความรุนแรงก าหนด
ไว้ดังนี้ 
   ระดับ 1  หน่วยงานหรือสถานประกอบการในเขตท่าเรือฯ สามารถระงับเหตุได้โดยล าพัง
ไม่ต้องการก าลังสนับสนุนจากหน่วยงานภายนอก ไม่มีผู้บาดเจ็บหรือบาดเจ็บเล็กน้อย ไม่มีความเสียหายต่อชีวิตและ
สิ่งแวดล้อม เมื่อด าเนินการแล้วให้รายงานผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินทราบ และจัดท ารายงานเสนอต่อผู้บังคับบัญชา
ต่อไป 
   ระดับ 2  เมื่อสถานการณ์ เกินขีดความสามารถจะท าการระงับเหตุเบื้องต้น ได้พิจารณา 
แล้วต้องการก าลังสนบัสนนุจากภายนอกมีผู้บาดเจ็บจ านวนหนึง่ ให้แจ้งศูนย์รับแจ้งเหตุเรยีกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมา
ท าการระงับเหตุ ตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในพ้ืนที่เขตท่าเรือแหลมฉบัง และแผนผังขั้นตอนการปฏิบัติ
เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้และเหตุฉุกเฉินในเขตท่าเรือแหลมฉบัง  ตามเอกสารหมายเลข 2 (แผนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉินในท่าเรือฯ) และให้ผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบังอนุมัติให้จัดตั้งศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น เพ่ือ
อ านวยการเหตกุารณ์ให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย   และให้ ผรภ. ทลฉ.  ปิดกั้นพ้ืนที่  ควบคุมการเข้าออกพื้นที่ของ
บุคคลและยานพาหนะ ท าการประเมินสถานการณ์เปน็ระยะ  อ านวยความสะดวกแก่หน่วยสนับสนุนจากภายนอกท่ี
จะเข้าปฏิบัติงาน และรายงานเหตุการณ์ให้ศูนย์รับแจ้งเหตุทราบเป็นระยะ 
   การบัญชาการในศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
                    การสั่งการ การควบคุม การปฏิบัติ การรายงานและการบัญชาการขึ้นอยู่กับศูนย์อ านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน ซึ่งจะมีผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินเป็นผู้บัญชาการสูงสุด 
   1. ศูนย์รับแจ้งเหตุ ประสานงานหน่วยงานต่างๆ ในสังกัดตามแผน ปฏิบัติการภาวะ
ฉุกเฉิน และตามแผนผังขั้นตอนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในอาณาบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
   2.  ทีมประสานงาน (Liaison Team) ประกอบด้วยหน่วยงานของ ทลฉ. ได้แก่  
เจ้าหน้าที่ส านักอ านวยการ ทลฉ.  ท าหน้าที่ประสานงานกับทุกหน่วยงาน และรับรองผู้ที่เข้าตรวจการระงับเหตุและ
สังเกตการณ์ฯ   
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   3.  ทีมความปลอดภัย (Safety Team) ประกอบด้วยหน่วยงานกองการช่าง  
กองการท่า กองบริการ กองการบุคคล ได้แก่ นักวิทยาศาสตร์สิ่งแวดล้อม นักวิทยาศาสตร์สินค้าอันตราย เจ้าหน้าที่ 
ความปลอดภัย พนักงานการสินค้า นายเรือลากจูง ท าหน้าที่พิจารณาและตรวจสอบหน่วยงาน บุคคลที่จะเข้าไป
ปฏิบัติการระงับเหตุฯ และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ ที่จะมีผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม ทรัพย์สิน รวมทั้ง  
เตรียมข้อมูลด้านความปลอดภัยที่อาจมีผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อมและทรัพย์สินเพ่ือประสานหน่วยวางแผนฯ 
หากเหตุฉุกเฉินลุกลามและรุนแรงมากขึ้น 
   4.  ที มบริ ห า ร ง านข่ า ว  (Public Affairs Team) ป ร ะ กอ บด้ ว ย หน่ ว ย ง า น 
กองการบุคคล กองการช่าง กองบริหารงานทั่วไป ท าหน้าที่บริหารงานข่าวและนักข่าว สื่อสารมวลชน ติดตาม
ตรวจสอบ รวบรวมและรายงานข้อมูลข่าวสารข้อเท็จจริงให้แก่ผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน เพ่ือให้
ผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินแถลงข่าวข้อเท็จจริงแก่นักข่าวและสื่อมวลชนเป็นระยะอย่างต่อเนื่องจนถึง
เหตุการณ์ฯ ทั้งหมดกลับคืนสู่ภาวะปกติ รวมทั้งแก้ไขข้อมูลข่าวสารที่มีผลกระทบต่อภาพพจน์ชื่อเสียงของท่าเรือ
แหลมฉบังจากเหตุฉุกเฉิน     
   5. หน่วยปฏิบัติการ (Operation Section) ประกอบด้วยหน่วยงาน กองการท่า  
กองบริการ แผนกรักษาความปลอดภัย ฯลฯ ท าหน้าที่เข้าระงับเหตุฉุกเฉิน โดยปฏิบัติการร่วมกับหน่วยงานทั้ง
ภายในและภายนอกองค์กรที่เข้ามาช่วยเหลือฯ  
   6. หน่วยวางแผน (Planning Section) ประกอบด้วยหน่วยงานกองแผนงาน  
กองนิติการและจัดการทรัพย์สิน ท าหน้าที่ พิจารณาประเมินสถานการณ์เหตุฉุกเฉินและวางแผนการ 
ขอความช่วยเหลือความรู้ทางวิชาการ บุคคล เครื่องมืออุปกรณ์ สิ่งของและเทคโนโลยีจากหน่วยงานภายนอก     
หากเหตุการณ์ลุกลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต รวมทั้งการพิจารณาด้านกฎหมายและเรียกร้องค่ าเสียหายจาก
เหตุฉุกเฉิน 
   7. หน่วยสนับสนุนและส่งก าลังบ ารุง (Logistic Section) ประกอบด้วยหน่วยงาน
กองการช่าง กองบริการ กองการท่า กองการบุคคล ท าหน้าที่สนับสนุนเครื่องมือ อุปกรณ์สื่อสาร ยานพาหนะ 
อาหารและเครื่องดื่ม ระบบไฟฟูา ประปา โทรศัพท์ ฯลฯ ตามที่ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินร้องขอ และเตรียมแบบ
แผนผัง วัสดุ ข้อมูลแหล่งผลิตภัณฑ์ที่อาจจ าเป็นต้องใช้ระงับเหตุฯ ให้พร้อมใช้งานฯ 
   8. หน่วยการเงินและบริหารงาน (Financial and Administration Section) 
ประกอบด้วยหน่วยงาน กองการเงิน กองบริหารงานทั่วไป ท าหน้าที่จัดเตรียมเงินส าหรับค่าใช้จ่ายในการระงับเหตุ
และช่วยเหลือผู้ที่ ได้รับผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน ท าบัญชีการเงิน  จัดหาวัสดุและเครื่องมืออุปกรณ์ฯ 
ตามที่ทีมหรือหน่วยฯ ร้องขอผ่านศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน     
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   9. แผนกบริการท่า เตรียมเรือในหน่วยให้พร้อมในการสนับสนุน  ส่งก าลังบ ารุง 
ช่วยเหลือผู้ประสบภัยและอพยพคนทางน้ า  ตลอดจนสนับสนุนในการจ่ายน้ าให้กับหน่วยดับเพลิง 
   10. แผนกสวัสดิการ เข้าปฏิบัติงานในพ้ืนที่ใกล้เคียงจุดเกิดเหตุและพ้ืนที่มีผู้ได้รับ
ผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน โดยประสานงานกับโรงพยาบาลฯ และหน่วยงานเกี่ยวข้องในกรณีมีผู้ได้รับผลกระทบ 
บาดเจ็บ และเสียชีวิตที่ต้องน าส่งไปท าการรักษาที่โรงพยาบาลฯ  
    11. สถานประกอบการท่าเทียบเรือและกิจกรรมต่อเน่ืองในพ้ืนที่เขตท่าเรือฯ น า
อุปกรณ์สนับสนุนและเครื่องอ านวยความสะดวก รายงานตัวกับผู้บัญชาการเหตุการณ์ ณ. ศูนย์อ านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน ตามล าดับภาวะฉุกเฉิน 1 - 3 
   ระดับ 3 ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน ฯ ไม่สามารถควบคุมสถานการณ์ได้ หรือจุดเกิดเหตุ
ไม่สามารถเข้าถงึโดยง่าย   มีผู้บาดเจ็บจ านวนมากมีความเสี่ยงต่อชีวิต/สิ่งแวดล้อมทั้งภายในและภายนอกต้องอาศัย
ก าลังและเครื่องมืออุปกรณ์เพ่ิมเติม ให้ ผอ.ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินหรือผู้บัญชาการเหตุการณ์ฯ ร้องขอความ
ช่วย เหลือจากหน่วยงานท้องถิ่นหรือจังหวัดชลบุรี เช่น งานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย เทศบาลนครแหลม
ฉบัง หมายเลขโทรศัพท์ 0-3849-0199 วิทยุสื่อสารความถี่ 162.550 MHz ตามแผนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
ในเขตท่าเรือแหลมฉบัง เอกสารหมายเลข 2 โดยก าหนดพ้ืนที่ส าหรับรวมก าลังหน่วยสนับสนุนขั้นต้น เช่น 
หน่วยดับเพลิง หน่วยพยาบาล ฯลฯ บริเวณลานจอดรถบรรทุกด้านหน้าประตูตรวจสอบ 2 ให้ ผรภ.ทลฉ.  
จัดเจ้าหน้าที่ประสานงานร่วมกับเจ้าหน้าที่ต ารวจในการจัดล าดับการเข้าปฏิบัติงานของหน่วยต่างๆ ตามที่ศูนย์
อ านวยการฯร้องขอ  จัดการจราจร และก าหนดเส้นทางเดินรถ พร้อมทั้งแจ้งศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเลภาค 1 (ศรชล.) หมายเลขโทรศัพท์ 0-3843 -9309 
 ให้ผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉินส่งมอบการบังคับบัญชาให้กับผู้อ านวยการปูองกันภัยฝุายพล
เรือน หรือผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภาค 1 (ศรชล.) ในการสั่งการและ
อ านวยความสะดวกตามสมควร 
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ช. การสื่อสารและบังคับบัญชา 
  1. การสื่อสารใน ศูนย์อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
  2. ช่วงเริ่มต้นซึง่อยู่ระหวา่งจัดตัง้ ศูนย์อ านวยการ ฯ เช่น ขณะที่หัวหน้าฝุายต่างๆ เดินทางเข้า
รายงานตัวกับ ผอ.ศูนย์ ให้ใช้วิทยุความถี่ 157.500 MHz นามเรียกขาน “………………….”  
  3. เมื่อหน่วยต่าง ๆ เข้าประจ า ศูนย์อ านวยการ ฯ แล้วจะต้องใช้วิทยุสื่อสารความถี่ดังนี้ 
 

ฝุาย / หน่วย ความถี่ที่ใช ้ หมายเหต ุ
ศูนย์อ านวยการเหตฉุุกเฉนิ 157.500 MHz  

ศูนย์รับแจ้งเหต ุ/ ผรภ.ทลฉ. 157.500 MHz  
หนว่ยประสานงาน / สื่อสาร 157.500 MHz  
หนว่ยปฏิบตัิการระงับเหตฯุ 157.500 MHz  

PFSO 157.500 MHz  
หนว่ยสนับสนุนและสง่ก าลงัฯ 157.500 MHz  

หนว่ยวางแผน / อพยพ 157.500 MHz  
หนว่ยบรหิารงานข่าว 157.500 MHz  

หนว่ยการเงินและบรหิารงาน 157.500 MHz  
 

ให้ทุกหน่วยจะต้องจัดหาและด าเนินการให้สามารถติดต่อกับหน่วยงานต่าง ๆ ในการบังคับบัญชาได้  หากมีการ
เปลี่ยนแปลงความถี่ในศูนย์อ านวยการ ไม่ว่าด้วยเหตุใด ๆ ให้ฝุายสื่อสารและประสานงานเป็นผู้แจ้ง โดยเร็วที่สุด 
  4. นามเรียกขานของทุกฝาุยใช้นามเรียกขาน  

ฝุาย / หน่วยงาน นามเรียกขาน หมายเหต ุ
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ซ. พันธะผูกผันในการระงับเหตุฉุกเฉนิ 
ค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่เกิดขึ้นจากการระงับเหตุฉุกเฉินในสถานประกอบการใด ให้สถานประกอบการที่เกิดเหตุเป็น
ผู้รับผิดชอบเองตามข้อตกลงฯนี้ 

บันทึกข้อตกลงร่วม 
  เรื่อง  การขอและให้ความช่วยเหลือระหว่างกันตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ 
   ตามที่ท่าเรือแหลมฉบัง  ท่าเทียบเรือ  และสถานประกอบการอื่นๆ  ที่เกี่ยวข้องตาม
รายนามข้างล่างนี้  มีความประสงค์ที่จะช่วยเหลือระหว่างกันในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินตามที่ก าหนดไว้ในแผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉินของท่าเรือแหลมฉบัง และตามที่สถานประกอบการทั้งหลายเข้าใจและรับทราบว่า  ในการขอความ
ช่วยเหลือและหรือการให้ความช่วยเหลือเป็นการตกลงยินยอมของสถานประกอบการผู้ขอความช่วยเหลือที่จะให้
สถานประกอบ  การที่ได้รับการร้องขอความช่วยเหลือเข้าท าการให้ความช่วยเหลือ 
 ดังนั้น  เพ่ือเป็นบรรทัดฐานในการปฏิบัติตามและเพ่ือให้บรรลุผลตามเจตนาของสถานประกอบการใน
ร่วมลงนามจึงได้เข้าร่วมบันทึกข้อตกลง  โดยมีสาระส าคัญดังต่อไปนี้ 
  1. สถานประกอบการที่ร่วมลงนามทุกสถานประกอบการรับรองว่า บริษัทมีและดูแลรักษา
อุปกรณ์ใช้ส าหรับควบคุมและระงับเหตุฉุกเฉินให้พร้อมใช้งานอยู่เสมอ  และการช่วยเหลือใดๆ  ของบริษัทอื่นเป็น
เพียงมาตรการเสริมเท่านั้น 
  2. บริษัทที่ได้รับการร้องขอความช่วยเหลือ  ขอสงวนสิทธิในการให้ความช่วยเหลือแก่บริษัทผู้
ร้องขอความช่วยเหลือ 
  3. ก่อนและขณะให้ความช่วยเหลือในการระงับเหตุฉุกเฉิน  บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือจะต้อง
เป็นผู้รับผิดชอบทั้งหมดในการควบคุมดูแลและสั่งการให้พนักงานของบริษัทผู้ให้ความช่วยเหลือปฏิบัติการเพ่ือระงับ
เหตุฉุกเฉินดังกล่าว  ในขณะที่บริษัทให้ความช่วยเหลือจะต้องปฏิบัติการระงับเหตุฉุกเฉินด้วยความระมัดระวัง  
ภายใต้การควบคุมดูแลสั่งการของบริษัทผู้ขอความช่วยเหลือหรือผู้มีอ านาจสั่งการระงับเหตุฉุกเฉินเช่นกัน    
  4. บริษัทผู้ให้ความช่วยเหลือและหรือพนักงานของบริษัทผูใ้ห้ความช่วยเหลือไม่ต้องรับผิดชอบ
ในความเสียหายใดๆ ในขณะที่บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือได้สละสิทธิในการเรียกร้องค่าเสียหายใดๆเหล่านั้น  จาก
บริษัทผู้ให้ความช่วยเหลือและหรือพนักงานดังกล่าว 
  5. บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือจะรับผิดชอบในค่าใช้จ่ายใดๆ  อันเกิดขึ้นจากบริษัทผู้ให้ความ 
ช่วยเหลือด าเนินการตามที่บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือร้องขอ และหรือบริษัทผู้ให้ความช่วยเหลือน าอุปกรณ์ใดๆ มา
ใช้เพ่ือการช่วยระงับเหตุฉุกเฉินดังกล่าวโดยปราศจากเงื่อนไขใดๆ ทั้งสิ้น 
  6. บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือรบัผิดชอบค่ารักษาพยาบาลตลอดจนคา่เสียหายใดๆ  แทนบริษัท
ผู้ให้ความช่วยเหลือในกรณีพนักงานของบริษัทผู้ให้ความช่วยเหลือได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต    อันเนื่องมาจากการ
เข้าไปให้ความช่วยเหลือตามข้อตกลงนี้ 
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  7. บริษัทผู้ขอความช่วยเหลือต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นทั้งหมดจากการระงับเหตุที่
เป็นไปตามสั่งการของผู้อ านวยการศูนย์เหตุฉุกเฉิน 
  8. เพื่อให้การติดต่อประสานงานในการขอ และให้ความช่วยเหลือเป็นไปอย่างถูกต้องรวดเร็ว 
บริษัทผู้ลงนามทั้งหลาย  จะต้องติดต่อแลกเปลี่ยนเบอร์โทรศัพท์ของหน่วยงานและรายชื่อผู้รับผิดชอบและหรือผู้ที่
เกี่ยวข้องของแต่ละบริษัททุกๆ 3 เดือนและหรือทุกครั้งที่มีการเปลี่ยนแปลง 
 

  บันทึกข้องตกลงนี้มีผลบงัคับใช้ตั้งแตว่ันที่   .......    ..............  พ.ศ.  25.... เป็นต้นไป หรือจนกว่า
จะได้มีการยกเลิกเพิกถอนโดยท่าเรือแหลมฉบังหรือบริษัทใดบริษัทหนึ่งเป็นลายลักษณ์อักษร 
 

  เพื่อเป็นหลักฐานในการนี้ ท่าเรือแหลมฉบังและบริษัททั้ง  .....  บริษัทจึงลงลายมือชื่อไว้ด้วยกัน 
 
 (ลงชื่อ)...................................        (ลงชื่อ)....................................... 
                (..................................)                        (     ) 
           ผู้อ านวยการท่าเรอืแหลมฉบัง        บริษัท.......................................... 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
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ภาคผนวก ก 
แผนการอพยพประชาชนและพนักงาน เจ้าหน้าที่ ออกจากหน่วยงาน 

และสถานประกอบการในท่าเรือแหลมฉบัง 
  1.  การอพยพออกจากอาคารส านักงานในท่าเรือ 
        ในการอพยพบุคคลออกจากอาคารส านักงานจะกระท าในกรณีเกิดเพลิงไหม้  หรือมีการวาง
ระเบิดหรือเกิดระเบิด  
  2. การปฏิบัติกรณีอพยพออกจากพ้ืนที่ที่เกิดเหตุเพลิงไหม้ 
            ให้ทุกคนที่ได้ยินเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจ้งเตือนอัคคีภัยในอาคารหรือส านักงาน โดย
สัญญาณจะดังยาวต่อเนื่อง ให้ออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ ของหน่วยงานและสถาน
ประกอบการของตนไปรวมกันที่จุดรวมพลท่ีก าหนดไว้ในแผนของหน่วยงานหรือสถานประกอบการ และขณะที่ออก
จากอาคารหากเห็นหน้าต่างหรือประตูที่เปิดอยู่ควรจะปิดประตูหรือหน้าต่างและให้งดเว้นการใช้ลิฟท์เด็ดขาด 
  3.  การอพยพกรณีเกิดเหตุขู่วางระเบิด/เกิดการระเบิด 
           ในกรณีอพยพออกจากเหตุระเบิดเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจ้งเตือนอัคคีภัย จะแจ้งเตือนเป็น
ช่วงคือ จะเตือนเป็นสัญญาณ สั้น 2 ครั้ง และยาว 1 ครั้ง ให้ออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผน
อพยพ ของหน่วยงานและสถานประกอบการของตน โดยไปรวมกันที่จุดรวมพลและหรือที่กลางแจ้งทิศทางตรงกัน
ข้ามกับจุดเกิดเหตุที่ก าหนดไว้ในแผน และขณะที่ออกควรเปิดประตูและหน้าต่างออกไว้เพ่ือลดแรงที่อาจจะเกิดการ
ระเบิด 
 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับที่ 1 
  1. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ที่จะมีผลกระทบ และปิดกั้นพ้ืนที่ 
  2. จัดเจ้าหน้าที่ รปภ.ประจ าทางเข้า-ออก เพ่ือปูองกันบุคคลที่ไม่มีหน้าที่เกี่ยวข้องหรือผู้ไม่ได้
รับอนุญาตเข้าในพื้นที่เกิดเหตุ และชี้ทางให้กับผู้อพยพไปอยู่รวมกันในพ้ืนที่รวมพลท่ีก าหนดไว้ตามแผน 
   2.1 รปภ. เตรียมการชว่ยเหลือ ผู้สูงอายุ ผู้พิการ ผูต้้องการความช่วยเหลือ 
   2.2 จนท.รปภ.ท าการตรวจคน้พื้นที่ที่ต้องสงสัย 
   2.3 ห้ามสัมผัสหรอืแตะต้อง วตัถุต้องสงสัยระหว่างตรวจคน้ 
   2.4 ห้ามใช้วิทยุสื่อสารและโทรศัพท์มือถือ ในพ้ืนที่ที่ถูกวางระเบิด 
   2.5 ผรภ.ทลฉ.จัดรถน าทางให้เจ้าหน้าที่ผู้ช านาญการ เข้าสู่พ้ืนที่เกิดเหตุ 
   2.6 ตรวจเช็ครายชื่อผู้อพยพ ในพื้นที่รวมพลเพ่ือให้แน่ใจว่าไม่มีผู้ใดสูญหาย 
   2.7 หากมีผู้สูญหายให้แจ้งชุดค้นหาเข้าท าการช่วยเหลือฯทันที 
   2.8 ปฏิบัติตามค าแนะน าของเจ้าหน้าที่ผู้ช านาญการฯอย่างเคร่งครัด 
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 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับที่ 2 
       หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเป็นระดับที่ 2 ให้ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพิ่มขึ้น ดังนี้ 
  1. เพิ่มจ านวนเจ้าหนา้ที่รักษาความปลอดภัย เมื่อต้องการการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่ท่ีเกดิ
เหตุให้หนาแน่นขึ้นทกุจุดในทางเขา้ - ออก 
  2. เพิ่มความถี่ในการตรวจ รวมทั้งการจัด จนท.รปภ. ตรวจพ้ืนที่ รวมทั้งตรวจสอบสิง่ของที่ขอ
อนุญาตในการผ่านเข้าและน าออกจากพื้นที่เกิดเหตุเปน็พิเศษ 
  3. เพ่ิมความเข้มงวดในการตรวจสอบพ้ืนที่ และให้แน่ใจว่าการบันทึกและการท างานของอุปกรณ์
รักษาความปลอดภัย เช่น การท างานของกล้องวงจรปิดยังท างานและสามารถใช้งานได้ตามปกติหรือไม่ 
ของอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย เช่น การท างานของกล้องวงจรปิดยังท างานและสามารถใช้งานได้ตามปกติหรือไม่ 
 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับที่ 3 
  หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเป็นระดับที่ 3 ท่าเรือแหลมฉบัง จะมีหน่วยงาน
จากภาครัฐจะเข้าร่วมในการด าเนินการเพ่ือรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้นๆ  ภายใต้ค าแนะน าจาก 
กรมเจ้าท่าหรือหน่วยงาน ราชการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งท่าเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับที่ 2 ดังนี้ 
  1. เพ่ิมจ านวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่และหน่วยงานตลอดจนสถานประกอบการ ให้
มีมาตรการที่เข้มแข็งและหนาแน่นขึ้น 
  2. อนุญาตเฉพาะเจา้หน้าที่ ของรัฐบาลที่มหีนา้ที่เกี่ยวข้อง เท่านั้นผ่านเข้าออกในพื้นที่ที่ได้รับ
ผลกระทบ 
  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ.ในหน่วยงานอื่น ๆ เพิ่มความเข้มงวดในการในการตรวจสอบบุคคลที่ผ่าน
เข้า – ออกทุกพ้ืนที่ในเขตท่าเรือ และท าการบันทึกโดยละเอียด รวมทั้งให้มีการบันทึกด้วยระบบกล้องวงจรปิด 
 ขั้นตอนการอพยพออกจากลานเก็บสินค้าและพื้นที่ท่าเทียบเรือ 
  ในกรณีอพยพออกจากพ้ืนที่ลานเก็บสินค้าและพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ สัญญาณแจ้งเตือนการอพยพ 
ระบบเสียงประกาศจากเครือ่งกระจายเสียง หรือรถประกาศจากแผนกรกัษาความปลอดภัย และวิทยุสื่อสารข่ายของ 
PFSO หลังจากที่ได้ยินเสียงประกาศแจ้งเตือน ให้พนักงาน เจ้าหน้าที่หรือผู้ที่มาติดต่องานออกจากพ้ืนที่ลานวาง
สินค้าหรือท่าเทียบเรือโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ ของหน่วยงานและสถานประกอบการของตน 
โดยไปรวมกันที่จุดรวมพล ที่ก าหนดไว้ในแผน ดังนี้ 
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 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 1 
  1. ปฏิบัตติามประกาศทางเครือ่งกระจายเสียงและวิทยุสื่อสาร 
  2. ผรภ.ทลฉ. / รปภ. ปดิกัน้การจราจร รถที่จะเข้า- ออก พ้ืนที่เกิดเหตุ หยุดการปฏิบตัิงานใน
พ้ืนที่ ที่จะมผีลกระทบ และปิดกัน้พื้นที่ 
  3. จัดเจ้าหน้าที่ รปภ.ประจ าทางเข้า/ออก เพ่ือปูองกันบุคคล ยานพาหนะ ที่ไม่มีหน้าที่
เกี่ยวข้องหรือผู้ไม่ได้รับอนุญาตเข้าในพื้นที่เกิดเหตุ และชี้ทางให้กับผู้อพยพไปอยู่รวมกันในพ้ืนที่รวมพลที่ก าหนดไว้
ตามแผน 
  4. แนะน าให้พนักงานขบัรถหวัลาก/รถบรรทกุ/รถยนต์สว่นบุคคลที่อยู่ในที่เกดิเหตุ ให้จอดรถ
และลงจากรถทุกคนั ไปรวมกันที่จดุรวมพลหรอืที่ก าหนดไว้ในแผน 
  5. รปภ. เตรียมการช่วยเหลือ ผู้มีอายุ ผู้พิการ และผู้ที่ต้องการความช่วยเหลือ และใหแ้น่ใจวา่
ได้อพยพไปอยู่ในจดุรวมพลทั้งหมดแลว้ 
  6. ตรวจรายชื่อผูอ้พยพ ที่จุดรวมพลเพ่ือให้แน่ใจว่าไมม่ีผู้ใดสูญหาย 
  7. ปฏิบัตติามค าแนะน าของเจา้หน้าที่ผู้ช านาญการต่อไป 
  ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 2 
       หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเป็นระดับที่ 2 ให้ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเพิ่มขึ้น ดังนี้ 
  1. เพ่ิมจ านวนเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย  เมื่อต้องการการรักษาความปลอดภัย 
พ้ืนที่เกิดเหตุ ให้หนาแน่น ทุกจุดในทางเข้า – ออก 
  2. เพ่ิมความละเอียดในการตรวจ รวมทั้งการจัด จนท.รปภ. ตรวจพ้ืนที่ รวมทั้งตรวจสอบ
สิ่งของที่ขออนุญาตในการผ่านเข้า และน าออกจากพ้ืนที่เกิดเหตุเป็นพิเศษ 
  3. เพ่ิมความเข้มงวดในการตรวจสอบพ้ืนที่ และให้แน่ใจว่าการบันทึกและการท างานของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย เช่น การท างานของกล้องวงจรปิดยังท างานและสามารถใช้งานได้ตามปกติหรือไม่ 
 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 3 
  หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเป็นระดับที่ 3 ท่าเรือแหลมฉบัง จะมีหน่วยงาน
จากภาครัฐเข้าร่วมในการด าเนินการเพ่ือรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้นๆ ภายใต้ค าแนะน าจากกรม
เจ้าท่า ซึ่งท่าเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับที่ 2 ดังนี้ 
  1. เ พ่ิมจ านวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่และหน่วยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ ให้มีมาตรการที่เข้มแข็งและหนาแน่นขึ้น 
  2. อนุญาตเฉพาะเจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่เกี่ยวข้อง เท่านั้นผ่านเข้าออกในพ้ืนที่ที่ได้รับ
ผลกระทบ 
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  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ.ในหน่วยงานอื่น ๆ เพ่ิมความเขม้งวดในการในการตรวจสอบบุคคลที่ผ่าน
เข้า – ออกทุกพ้ืนที่ในเขตทา่เรือ และท าการบนัทึกโดยละเอียด รวมทั้งให้มีการบันทึกด้วยระบบกล้องวงจรปดิ 
 ขั้นตอนการอพยพคนออกจากเรือ 
  ในกรณีอพยพคนออกจากเรอื  สัญญาณแจ้งเตือนการอพยพ  ระบบเสียงประกาศจากเครือ่ง
กระจายเสียง และวิทยุสื่อสารข่ายของ PFSO  หลังจากที่ได้ยนิเสียงประกาศแจ้งเตือน  ให้ลกูเรือ,เจ้าหน้าที ่  ออก
จากเรือโดยใหป้ฏิบตัิตามระเบียบปฏิบตัิในแผนอพยพของเรือและหนว่ยงาน/สถานประกอบการของตนโดยไป
รวมกันที่จดุรวมพล ที่ก าหนดไว้ในแผน ดังนี ้
 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 1 
  1. ปฏิบัตติามการประกาศทางเครื่องกระจายเสียงและวิทยุสื่อสาร 
  2. แจ้งเจ้าหนา้ที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรอื SSO หรือผู้มอี านาจบนเรือในการส่ังอพยพ
คนบนเรือ 
  3. หยุดการปฏิบตัิงานบนเรือ และปดิกัน้พื้นที ่
  4. จัดเจ้าหน้าที ่ รปภ.ประจ าท่าเทียบเรือ ประจ าบริเวณทางขึ้นเรือ เพื่อปูองกนับุคคล
ยานพาหนะ ทีไ่ม่มหีนา้ที่เกีย่วข้องหรือผูไ้มไ่ดร้ับอนุญาตขึน้เรือ และชี้ทางให้กับผูอ้พยพไปอยู่รวมกันในพ้ืนที่รวมพล
ที่ก าหนดไวต้ามแผนของท่าเรือ 
  5. รปภ.ประจ าท่าเทียบเรอื เตรียมการช่วยเหลือ ผู้มอีายุ ผู้พิการและผู้ที่ตอ้งการความ
ช่วยเหลอื 
  6. ผรภ.ทลฉ./รปภ. จดัรถน าทางส าหรับเจ้าหนา้ที่ผู้ช านาญการ ที่ประตูทางเขา้ประตู
ตรวจสอบ 2 เพื่อน าสู่พื้นที่เกิดเหต ุ
  7. เจ้าหนา้ที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ SSO และ เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภยัประจ า
เรือและท่าเรือ PSFO ตรวจสอบรายชื่อผูอ้พยพ/ลูกเรือ ในพ้ืนที่รวมพลเพ่ือให้แน่ใจว่าไม่มีผู้ใดสญูหาย 
  8. ปฏิบัตติามค าแนะน าของเจา้หน้าที่ผู้ช านาญการต่อไป 
 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 2 
       หากมกีารปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเปน็ระดบัที ่ 2 ใหป้ฏิบตัิตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพิ่มขึ้น ดังนี ้
  1. เพิ่มจ านวนเจ้าหนา้ที่รักษาความปลอดภัย  เมือ่ต้องการการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่เกิด
เหต ุให้หนาแนน่ ทกุจุดในทางเข้า – ออก 
  2. เพิ่มความละเอียดในการตรวจ รวมทัง้การจัด จนท.รปภ.เดนิตรวจพ้ืนทีร่วมทั้งตรวจสอบ
สิ่งของทีข่ออนุญาตในการผา่นเขา้ และน าออกจากพื้นที่เกิดเหตุเปน็พิเศษ 
  3. เพิ่มความเขม้งวดในการตรวจสอบพื้นที ่ และใหแ้น่ใจว่าการบนัทึกและการท างานของ
อุปกรณร์ักษาความปลอดภยั เช่น การท างานของกล้องวงจรปิดยังท างานและสามารถใช้งานได้ตามปกตหิรือไม ่
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 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับที่ 3 
  หากมกีารปรับระดับการรกัษาความปลอดภัยขึ้นเป็นระดับที่ 3 ท่าเรือแหลมฉบัง จะมีหน่วยงาน
จากภาครฐัจะเข้ารว่มในการด าเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้น ๆ ภายใต้ค าแนะน าจาก 
ศูนย์อ านวยการรกัษาผลประโยชนข์องชาติทางทะเล (ศรชล) ซึง่ท่าเรือแหลมฉบงัจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดบัที่ 2 
ดังนี ้
  1. เพิ่มจ านวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพื้นทีแ่ละหน่วยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ ให้มีมาตรการท่ีเข้มแข็งและหนาแน่นขึ้น 
  2. อนุญาตเฉพาะเจา้หน้าที่ ของรัฐบาลที่มหีนา้ที่เกี่ยวข้อง เท่านั้นผ่านเข้าออกในพื้นที่ที่ไดร้ับ
ผลกระทบ 
  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ. ในหนว่ยงานอืน่ ๆ เพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสอบบคุคลที่ผา่นเขา้ – 
ออกทุกพื้นที่ในเขตท่าเรือ และท าการบนัทึกโดยละเอียด รวมทัง้ให้มกีารบันทึกดว้ยระบบกล้องวงจรปิด 
 ระเบียบและวิธีปฏิบัติ เมื่อเรือส่งสัญญาณแจ้งเหตฉุุกเฉิน 
  เมื่อมีสญัญาณแจ้งเตือนเหตฉุุกเฉินจากเรอื อาจจะเป็นไปไดว้่าเรือก าลังประสบกับปญัหาหรือเหตุ
ฉุกเฉินเกิดขึ้นบนเรือ 
  พยายามสอบถามจากผูบ้รหิารหรอืตวัแทนของเรือหรือ SSO ให้แน่ชัดว่าเกิดเหตุฉกุเฉินขึ้นกับเรือ
จริงหรือไม่ ถา้จริงต้องการความชว่ยเหลอือะไรบา้งจากท่าเทียบเรือ/ท่าเรอืแหลมฉบัง 
  ถ้าปรากฏว่าสัญญาณแจ้งเหตฉุกุเฉนิที่ก าลังเกิดขึ้นกับเรอืเป็นเรื่องจริง เรือก าลังประสบกับปัญหา
หรือเหตุฉุกเฉิน ให้ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ/ท่าเรือแหลมฉบังปฏิบัติดังต่อไปนี้ 
  1. แจ้งศนูย์ควบคมุการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล/ศูนย์รับแจ้งเหตทุ่าเรอืแหลมฉบงั 
  2. ผอ. ศูนย์อ านวยการเหตฉุุกเฉิน สั่งจัดตั้งศูนย์อ านวยการ ฯ 
  3. หยุดการปฏิบตัิงานที่เกี่ยวกบัเรือที่เกิดเหต ุ
  4. หากมีความจ าเป็นและสามารถท าได้ ให้อพยพคนงานและลูกเรือออกจากเรือ ไปยังจุด
ปลอดภัยที่ก าหนด 
  5. ผู้ประกอบการท่าเทียบเรอื จัด รปภ. ประจ าหน้าทา่เทียบเรือจดุทางขึ้น Gangway เพื่อ
ปูองกนับุคคลผู้ไม่มีหน้าทีแ่ละไดร้ับอนุญาตขึ้น – ลงเรอื 
  6. ให้ตรวจสอบและสงัเกตผู้ที่เกี่ยวข้องกับเรือ พยายามใหอ้ยู่ในพื้นที่ที่ก าหนดตัง้แต่เริม่ต้น 
  7. หากมคีวามจ าเป็นและสามารถท าได ้ ให้เคลื่อนย้ายอปุกรณ์/เรือที่อยู่ใกล้และอาจจะไดร้ับ
ผลกระทบให้หา่งจากจดุเกิดเหต ุให้อยู่ในต าแหน่งและพืน้ที่ปลอดภัย 
  8. จัดเตรียมพื้นที่ส าหรบัการชว่ยเหลือผูบ้าดเจ็บและปฐมพยาบาล และจ ากดัไม่ให้บคุคลที่ไม่
มีหนา้ที่เกี่ยวข้องเข้าพืน้ที่เกดิเหต ุ
  9. เตรียมพรอ้มในการดับเพลิง หรือเหตุอื่นๆ 
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  10. เพิ่มก าลัง จนท.รปภ. และมาตรการในการควบคุมการผ่านเข้า – ออก ทัง้บุคคลและ
ยานพาหนะ  ห้ามบุคคลที่ไม่มีหน้าทีแ่ละได้รบัอนญุาตผ่านเขา้/ออก 
  11. ผรภ.ทลฉ. จัดรถน าทางหรอืจัด จนท.รปภ.เพ่ือน าทางให้แก่ รถของ จนท.รฐัเพ่ือเข้ารว่ม
ระงบัเหต ุ
  12. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดทีต่รวจพบ รวมทัง้ผู้ที่พบเห็นหรืออยู่ในเหตุการณ ์
  13. ปฏิบัตติามค าสั่งของ ผู้สั่งการในที่เกดิเหตุจากหน่วยงานของรฐั หลังจากมาถึง 
 เส้นทางในการอพยพ 
  เมื่อมีความจ าเปน็ตอ้งท าการอพยพพนักงาน เจ้าหน้าที ่ ออกจากพ้ืนทีเ่กดิเหตุ ท่าเรือแหลมฉบงั
ได้ก าหนดเสน้ทางในการรับ พนักงาน จากจดุรวมพล ของสถานประกอบการตามเสน้ทางทีก่ าหนดดังต่อไปนี้ 
 ท่าเทียบเรือ A0 – A5 คลังสินค้าอันตราย และท่าเทียบเรือชายฝั่ง A และสถานประกอบการ
ข้างเคียง 
  ใช้เส้นทางหลักท่าเทียบเรือฝั่ง A และเส้นทางรองใช้ประตูรั้วศุลกากรที่ติดกับพ้ืนที่บรษิัทยูนิไทย  
 ท่าเทียบเรือ B1 – B5 และสถานประกอบการข้างเคียง 
  ใช้เส้นทางหลักท่าเทียบเรือฝั่ง B และเส้นทางรองท่าเทยีบเรือฝั่ง C 
 ท่าเทียบเรือ C0 - C3 ศูนย์การขนส่งตูส้ินค้าทางรถไฟ กองบรกิาร ท่าเรือแหลมฉบัง และสถาน
ประกอบการข้างเคยีง 
  ใช้เส้นทางหลักท่าเทียบเรือฝั่ง C และเส้นทางรองท่าเทยีบเรือฝั่ง B 
 ท่าเทียบเรือ D1 - D3 และสถานประกอบการข้างเคียง 
  ใช้เส้นทางหลักท่าเทียบเรือฝั่ง D และเสน้ทางรองท่าเทยีบเรือฝั่ง C 
 บริษัทยูนิไทยฯ และสถานประกอบการข้างเคยีง 
  ใช้เส้นทางหลักที่เป็นเส้นทางเข้า/ออกปกต ิ และเสน้ทางรองใชป้ระตรูั้วศุลกากรทีต่ิดกับท่าเทียบ
เรือฝั่ง A  หรือเขา้ประตฉูุกเฉินด้านข้างคลังสนิค้าอนัตราย  
 ท่าเรือแหลมฉบัง และหน่วยงานราชการข้างเคียง 
ใช้เส้นทางหลักที่เป็นเส้นทางเข้า/ออกปกต ิ     และเสน้ทางรองข้างต้น 
 อุปกรณ์การแจ้งเตือนหรือสัญญาณแจ้งให้อพยพ 
  ใช้เสียงประกาศจากรถประชาสัมพันธเ์คลื่อนที่ของ ผรภ.ทลฉ. และ  วิทยุสื่อสารข่ายรว่ม โดย
จะแจ้งทศิทางลม  เส้นทางการอพยพ จุดหรือพืน้ที่รับการอพยพให้ทุกฝุายได้ทราบ 
 หน่วยงานรับผดิชอบในการอพยพ 
  - สถานประกอบการที่เกิดเหตุ และ PFSO 
  - แผนกรักษาความปลอดภัย  ท่าเรอืแหลมฉบัง  (อพยพทางบก) 
  - กองบริการ   ท่าเรือแหลมฉบัง  (อพยพทางน้ าโดยลงเรอืลากจูง) 



 

  ระบบการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อมท่าเรือ 
Port safety health and Environmental Management System PSHE-MS 

วันเริ่มใช ้:    1  กุมภาพันธ์ 2566 แก้ไขครั้งที ่: 02  หน้า 44 ของ 68 หน้า 
 

 พ้ืนที่รองรับการอพยพ 
 ท่าเทียบเรือ A0 – A5 คลังสินค้าอันตราย บริษัทยูนิไทยฯ และสถานประกอบการข้างเคยีง 
  ให้อพยพไปที่ ศูนย์ฝึกปูองกนัความเสียหายจากอคัคีภัย 
 ท่าเทียบเรือ B1 – B5 และสถานประกอบการข้างเคียง 
  ให้อพยพไปที่ ลานหอบังคบัการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบงั (Observation Tower) 
 ท่าเทียบเรือ C0 - C3 และสถานประกอบการข้างเคียง 
  ให้อพยพไปที่ ลานหอบังคบัการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบงั (Observation Tower) 
 ท่าเทียบเรือ D1 - D3 และสถานประกอบการข้างเคียง 
  ให้อพยพไปที่ พิพิธภัณฑ์การขนสง่ทางน้ าเฉลิมพระเกียรติ 
 ท่าเรือแหลมฉบัง และหน่วยงานราชการข้างเคียง 
  ให้อพยพไปที่ ศูนย์สวัสดิการท่าเรือแหลมฉบัง 
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ภาคผนวก ข 
หมายเลขโทรศัพทเ์จ้าหน้าที่และหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง 

1. นามเรียกขานของทกุฝุายใช้นามเรียกขาน 
 

ฝ่าย นามเรียกขาน เลขหมายโทรศัพท ์
ผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง ทลฉ  1 103 , 08-1819-9717  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง ทลฉ 2 104 ,  08–1632-4647 
ผู้ช่วยผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง ทลฉ 3 197 , 08-1295-8228 
นักบริหาร 13 ประจ าผู้อ านวยการ  
ปฏิบัติงานท่าเรือแหลมฉบัง 

ทลฉ 4  

ผู้อ านวยการส านักบริหารงานสนับสนุน ทลฉ 5 198 , 08-1735-4669 
ผู้อ านวยการส านักปฏิบัติการ ทลฉ 6 199 , 08-1451-6419 
นักบริหาร 13 ประจ าผู้อ านวยการ  
ปฏิบัติงานท่าเรือแหลมฉบัง  

ทลฉ 7    

เลขาฯ ผู้อ านวยการ ทลฉ 8 106, 113 , 08-1826-
8067 

ผู้อ านวยการกองบริการ 04 212 .  08-1658-4354 
หัวหน้าแผนกบริการท่า / PFSO#2 042 210  ,  08-1735-6695 
เรือลากจูง ทลฉ. 201 - 306 201 - 306  
เรือตรวจการณ์ แหลมวัง 264 
แผนกสื่อสาร กองบริการ แหลมฉบัง 0-3840-1030 
ผู้อ านวยการกองบริหารงานทั่วไป ทลฉ. 05 117 ,  08-9448-6965 
หัวหน้าแผนกประชาสัมพันธ์ฯ (อรชุน) 052 124 ,  08-1429-6800 
ศูนย์รับแจ้งเหตุ ทลฉ.   PFSO #3   ศูนย์รับแจ้งเหตุ 111, 114 
หัวหน้าแผนกรักษาความปลอดภัย 055 180 
 ผู้ช่วยหัวหน้าแผนกรักษาความปลอดภัย 057 180 ,  08-1812-2069 
หัวหน้าหมวดแรงงานสัมพันธ์ป.ผรภ. (นายไกลาศฯ) 055 108 
พนักงานสายตรวจ รปภ. 1 CQ 1 108 
พนักงานสายตรวจ รปภ. 2 CQ 2 108 
ผู้อ านวยการกองการบุคคล 071 149 , 08-6322-0149 
หัวหน้าแผนกสวัสดิการ 073 159 
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ฝ่าย นามเรียกขาน เลขหมายโทรศัพท ์

ผู้อ านวยการกองการช่าง 10 213 , 08-1864-3352 
หัวหน้าแผนกช่างโยธา 102 246 , 08-1782-2935 
หัวหน้าหมวดสุขาภิบาล (ประปา) 1022 216,218 , 08-5832-5788 
หัวหน้าหมวดช่างไฟฟูา 1031 219  
หัวหน้าหมวดช่างโทรศัพท์ 1033 191, 215 , 08-6887-0672 
หัวหน้าหมวดรถบริการ 1041 224  
ผู้อ านวยการกองการท่า 11 251 , 08-9939-4959 
ผู้ช่วยผู้อ านวยการกองการท่า 112  
หผจท. (เลิศชาย) 113 254 , 089939-0718 
ชผจท. (กฤตเมธ) 1131 249 , 08-1578-8669 
หผจส. (วิชาญ) 114  
ชผจส. (สยาม) 1141  241 , 08-9832-0706 
หนว่ยดับเพลิง  ดับเพลิง 248,333 , 08-1429-2266 
หัวหน้าแผนกกฎหมาย (หผกม.) 122 184 
หัวหน้าแผนกจัดการทรัพย์สิน (หผจส.) 123 183  
PFSO.ท่าเรือ A 1 A 1 0-3840-1620 ต่อ 6118 
PFSO.ท่าเรือ A 2 A 2 0-3840-8700 ต่อ 

1191,1192 
PFSO.ท่าเรือ A 3 A 3 0-3840-8700 ต่อ 2193 
PFSO.ท่าเรือ A 4  A 4 0-3840-1640-3 
PFSO.ท่าเรือ A 5 A 5 0-3840-1063 ต่อ 701 
PFSO UNITHAI UNITHAI 0-3849-1688 ต่อ 443 
PFSO คลังสินค้าอันตราย  JWD 0-3840-9237 
PFSO.ท่าเทียบเรือ B 1 B 1 0-3849-1200 ต่อ 191 
PFSO.ท่าเทียบเรือ B 2  B 2 0-3849-0052 ต่อ 30 
PFSO.ท่าเทียบเรือ B 3 B 3 0-3849-1255 ต่อ 1603 
PFSO.ท่าเทียบเรือ B 4 B 4 0-3849-0111 ต่อ 199 
PFSO.ท่าเทียบเรือ B 5  B 5 0-3840-8200 ต่อ 5171 
PFSO.ท่าเทียบเรือ C 0 C0 0-3840-8700 ต่อ 3191 
PFSO.ท่าเทียบเรือ C 1 C 2 C1 0-3840-8700 ต่อ 4191 
PFSO.ท่าเทียบเรือ C 3 C 3 0-3840-8200 ต่อ 5171 
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   2. ข่ายการติดต่อสื่อสารและนามเรียกขานหน่วยงานราชการ 

หน่วยงาน/ชื่อ/ต าแหน่ง นามเรียกขาน ช่องสัญญาณ โทรศัพท์ 

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม กระทรวงคมนาคม   02-2808400 

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม กทท.  155.925  MHz 02-2693999, 
02-2808000 

ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทาง
ทะเล กรมเจ้าท่า 

  038-495161, 
081-7771000 

ส านักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง(สทบ.)   038-490151 

ด่านตรวจคนเข้าเมือง แหลมฉบัง   038-490347 

ด่านตรวจพืช แหลมฉบัง   038-490349 

สภ.บางละมุง   038-221801 

สภ.แหลมฉบัง ฉบัง 155.650 MHz 
038-490191, 
038-490555-7 

ต ารวจน้ าศรีราชา  153.550 MHz 038-326743 

ต ารวจทางหลวงพัทยา   038-425440 

สถานีรถไฟแหลมฉบัง  
- ส่วนแยกท่าเรือ 

 165.400 MHz 038-494835, 
038-409112 

สสจ. จังหวัดชลบุรี   1169 

ร.พ.แหลมฉบัง  155.375 MHz 038-351010 

ร.พ.สมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา ลั่นทม 148.625 MHz 038-322157-9 

ร.พ.วิภารามแหลมฉบัง   038-491888 

งานปูองกันฯเทศบาลแหลมฉบัง เมืองท่า 162.550 MHz 038-490199, 
038-490554 

สถานีดับเพลิง อ่าวอุดม   038-351111 

สถานีดับเพลิง ศรีราชา   038-311666 

สถานีดับเพลิง พัทยา   038-221000 
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หน่วยงาน/ชื่อ/ต าแหน่ง นามเรียกขาน ช่องสัญญาณ โทรศัพท์ 

การนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง   038-490942-5 

ศปรภ.ฐท.สส.   038-438487 

ทัพเรือภาคท่ี 1   038-438008 

มลฑลทหารบกที่14   038-282888 

ส านักงานปรมาณูเพ่ือสันติ   02-5967699, 
089-2006423 

กรมควบคุมมลพิษ   1650, 
089-9761131 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสาร ข-21 
การอบรมด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 
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เอกสาร ข-22 
ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่องป้ายอักษร ภาพและเครื่องหมาย 

ของรถบรรทุกวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 
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ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เรื่อง  ป้ายอักษร  ภาพและเครื่องหมายของรถบรรทุกวตัถุอันตราย   

พ.ศ.  ๒๕๕๕ 
 

 

ตามที่ได้มีประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  การติดป้ายอักษร  ภาพและเครื่องหมายของ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย  ลงวันที่  ๑๔  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๔๓  ไว้แล้ว  นั้น   

โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงการติดป้ายและเครื่องหมายแสดงความเป็นอันตรายตามประเภทของ
วัตถุอันตรายเสียใหม่  ให้สอดคล้องกับความตกลงว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนน
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแห่งสหประชาชาติ  (European  Agreement  Concerning   
the  International  Carriage  of  Dangerous  Goods  by  Road : ADR)  อาศัยอํานาจตามความ 
ในข้อ  ๑๕  (๒)  (ฉ)  ของกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๙  (พ.ศ.  ๒๕๒๔)  ออกตามความในพระราชบัญญัติ 
การขนส่งทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๖๐  (พ.ศ.  ๒๕๕๒)  ออกตามความ
ในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  อธิบดีกรมการขนส่งทางบกออกประกาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  การติดป้ายอักษร  ภาพและเครื่องหมาย
ของรถบรรทุกวัตถุอันตราย  ลงวันที่  ๑๔  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๔๓ 

ข้อ ๒ ในประกาศนี้ 
“วัตถุอันตราย”  หมายความว่า  วัตถุอันตรายตามประเภทที่กําหนดไว้ในประกาศกรมการขนส่งทางบก  

เรื่อง  กําหนดประเภทหรือชนิดและลักษณะการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ผู้ขับรถต้องได้รับใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถ  
ชนิดที่  ๔   

“หน่วยขนส่ง”  หมายความว่า  รถบรรทุกหนึ่งคัน  หรือรถลากจูงและรถพ่วงหรือรถก่ึงพ่วงที่ต่อพ่วงกัน 
“รถแบตเตอรี่”  หมายความว่า  รถที่มีภาชนะบรรจุก๊าซหลายใบติดตั้งอยู่กับตัวรถอย่างถาวร

และมีท่อก๊าซต่อร่วมถึงกัน 
ข้อ ๓ รถบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีปริมาตรหรือน้ําหนักของวัตถุอันตรายตามที่กําหนดใน

ภาคผนวก  ก  ท้ายประกาศ  ต้องติดป้ายอักษร  ภาพและเครื่องหมายให้เป็นไปตามที่กําหนดไว้ 
ในประกาศนี้ 

ข้อ ๔ ป้ายและเครื่องหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตรายมีดังนี้ 
(๑) ป้ายแสดงความเป็นอันตรายของวัตถุอันตรายที่บรรทุก   
(๒) ป้ายสีส้ม  ได้แก่   
 (ก) ป้ายสีส้มที่ไม่มีข้อความ   
 (ข) ป้ายสีส้มที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตราย  (Hazard  identification  number  หรือ  

Kemler  code)  และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย  (UN  number)   
(๓) เครื่องหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง  ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่  ๙   

(วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด)  ที่เป็นของเหลวมีอุณหภูมิตั้งแต่  ๑๐๐  องศาเซลเซียส  ขึ้นไป  หรือที่เป็นของแข็ง 
มีอุณหภูมิตั้งแต่  ๒๔๐  องศาเซลเซียส  ขึ้นไป 
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(๔) เครื่องหมายสําหรับสารที่เป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อม  ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตราย 
ที่มีคุณสมบัติเป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อม 

ตัวอักษร  ตัวเลข  ภาพ  เครื่องหมาย  หรือสัญลักษณ์บนป้ายแสดงความเป็นอันตราย  
เครื่องหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง  หรือเครื่องหมายสําหรับสารที่เป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อม  
หมายเลขแสดงความเป็นอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายของป้ายสีส้ม  ให้เป็นไปตาม
ตาราง  A  ของบทที่  ๓.๒  ของข้อกําหนดว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนของประเทศไทย   
หรือความตกลงว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจ
ของยุโรปแห่งสหประชาชาติ   

ข้อ ๕ ป้ายแสดงความเป็นอันตรายตามข้อ  ๔  (๑)  ต้องมีลักษณะและขนาด  ดังนี้ 
(๑) เป็นป้ายส่ีเหล่ียมจัตุรัสวางทํามุม  ๔๕  องศา  กับแนวระนาบ  มีความยาวด้านละไม่น้อยกว่า  

๒๕๐  มิลลิเมตร  และมีเส้นขอบห่างจากขอบฉลาก  ๑๒.๕  มิลลิเมตร  ขนานกับขอบป้ายทั้งส่ีด้าน   
โดยเส้นขอบครึ่งบนต้องมีสีเดียวกับสัญลักษณ์แสดงความเป็นอันตราย  และเส้นขอบครึ่งล่างต้องมีสีเดียวกับ
ข้อความและตัวเลขแสดงประเภทความเป็นอันตราย  ทั้งนี้  เว้นแต่ป้ายแสดงความเป็นอันตรายของวัตถุอันตราย
ประเภทที่  ๗  (วัสดุกัมมันตรังสี)  ให้มีเส้นขอบสีดําห่างจากขอบป้าย  ๕  มิลลิเมตร  ขนานไปกับขอบป้าย
ทั้งส่ีด้าน 

(๒) สัญลักษณ์แสดงความเป็นอันตราย  มีขนาดเหมาะสมกับขนาดของป้าย 
(๓) ตัวเลขแสดงประเภทความเป็นอันตราย  ที่มุมด้านล่างของแผ่นป้าย  มีความสูงไม่น้อยกว่า  

๒๕  มิลลิเมตร  โดยในกรณีของวัตถุอันตรายประเภท  ๑  ให้แสดงพร้อมด้วยกลุ่มความเข้ากันได้ด้วย   
ป้ายแสดงความเป็นอันตรายสําหรับวัตถุอันตรายประเภทที่  ๑  และประเภทที่  ๗  หากขนาด

หรือโครงสร้างรถไม่มีพื้นที่เพียงพอสําหรับติดป้ายแสดงความเป็นอันตรายของวัตถุอันตรายตามขนาดที่กําหนด
ในวรรคหนึ่ง  อาจลดขนาดป้ายลงเหลือความยาวด้านละ  ๑๐๐  มิลลิเมตร  ก็ได้ 

สําหรับการบรรทุกวัตถุอันตรายด้วยถังบรรทุกที่มีความจุไม่เกิน  ๓  ลูกบาศก์เมตร  หรือภาชนะบรรจุ
ขนาดเล็ก  อาจลดขนาดป้ายลงได้  แต่ต้องมีความยาวไม่น้อยกว่าด้านละ  ๑๐๐  มิลลิเมตร 

ป้ายแสดงความเป็นอันตรายให้เป็นไปตามตัวอย่างในภาคผนวก  ข  ท้ายประกาศนี้   
ข้อ ๖ ป้ายสีส้มตามข้อ  ๔  (๒)  ต้องมีลักษณะและขนาด  ดังนี้ 
(๑) ป้ายสีส้มที่ไม่มีข้อความ  เป็นป้ายส่ีเหล่ียมพื้นสีส้มสะท้อนแสง  มีความสูง  ๓๐๐  มิลลิเมตร  

ความกว้าง  ๔๐๐  มิลลิเมตร  มีเส้นขอบสีดําหนา  ๑๕  มิลลิเมตร  อาจมีเส้นแนวนอนสีดําหนา  ๑๕  มิลลิเมตร  
คั่นที่ก่ึงกลางของป้ายก็ได้ 

(๒) ป้ายสีส้มที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตราย  และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย  
ต้องมีลักษณะและขนาดตาม  (๑)  และให้มีเส้นแนวนอนสีดําหนา  ๑๕  มิลลิเมตร  คั่นที่ก่ึงกลางของป้าย  
โดยส่วนบนของป้ายกําหนดเป็นหมายเลขแสดงความเป็นอันตราย  และส่วนล่างของป้ายกําหนดเป็นหมายเลข
สหประชาชาติของวัตถุอันตราย  ซ่ึงหมายเลขที่แสดงต้องเป็นตัวเลขอารบิกสีดํา  มีความสูง  ๑๐๐  มิลลิเมตร  
และมีความหนา  ๑๕  มิลลิเมตร   

 หมายเลขแสดงความเป็นอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย  บนป้ายสีส้ม
ต้องไม่ลบเลือนและต้องสามารถอ่านได้แม้ถูกไฟเผาไหม้นาน  ๑๕  นาที 



 หน้า   ๔๐ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๘๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   พฤศจิกายน   ๒๕๕๕ 
 

 
 

ในกรณีขนาดหรือโครงสร้างรถทําให้ไม่สามารถติดป้ายสีส้มตามขนาดที่กําหนดใน  (๑)  หรือ  (๒)  
อาจลดขนาดป้ายลงได้  แต่ต้องมีความสูง  ๑๒๐  มิลลิเมตร  ความกว้าง  ๓๐๐  มิลลิเมตร  และมีเส้นขอบ 
สีดําหนา  ๑๐  มิลลิเมตร   

ขนาดของป้ายสีส้มตามวรรคหนึ่งให้มีความคลาดเคล่ือนได้ไม่เกินร้อยละ  ๑๐ 
ป้ายสีส้มให้เป็นไปตามตัวอย่างในภาคผนวก  ข  ท้ายประกาศนี้ 
ข้อ ๗ เครื่องหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูงตามข้อ  ๔  (๓)  เป็นป้ายรูปสามเหล่ียมด้านเท่า

มีความยาวด้านละไม่น้อยกว่า  ๒๕๐  มิลลิเมตร  มีสีและลักษณะตามตัวอย่างในภาคผนวก  ข  ท้ายประกาศนี้ 
ข้อ ๘ เครื่องหมายสําหรับสารที่เป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อมตามข้อ  ๔  (๔)  เป็นป้ายรูป

ส่ีเหล่ียมจัตุรัสวางทํามุม  ๔๕  องศา  กับแนวระนาบ  มีความยาวด้านละไม่น้อยกว่า  ๒๕๐  มิลลิเมตร   
มีสีและลักษณะตามตัวอย่างในภาคผนวก  ข  ท้ายประกาศนี้ 

ข้อ ๙ การติดป้ายและเครื่องหมายของรถบรรทุกวตัถุอันตรายตามประกาศนี้  ต้องติดในตําแหนง่
ที่ถูกต้องตามที่กําหนดและสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน  และผู้ประกอบการขนส่งอาจติดป้าย  
เครื่องหมาย  หรือข้อความแสดงรายละเอียดอ่ืนเก่ียวกับการบรรทุกวัตถุอันตรายเป็นการเพิ่มเติมด้วยก็ได้  
เช่น  ชื่อที่ถูกต้องในการขนส่ง  หมายเลขโทรศัพท์กรณีฉุกเฉิน  ป้ายเตือนการรมยา   

ข้อ ๑๐ การติดป้ายแสดงความเป็นอันตราย  ต้องเป็นป้ายที่แสดงความเป็นอันตรายตรงกับ  
วัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกและต้องติดบนตวัรถที่มีสีที่ตัดกันกับป้าย  แต่ในกรณีตัวรถมีสีกลมกลืนกับสีป้าย
ให้ใช้เส้นประหรือเส้นทึบสีดํารอบขอบป้ายแทนก็ได้  โดยให้ติดที่ด้านข้างทั้งสองข้างและด้านท้ายของรถ  
เว้นแต่ในกรณีดังต่อไปนี้  ให้การติดป้ายแสดงความเป็นอันตรายเป็นไปตามที่กําหนด 

(๑) กรณีรถมีส่วนบรรทุกหลายส่วนและมีการขนส่งวัตถุอันตรายมากกว่าหนึ่งประเภท  ให้ติดป้าย
แสดงความเป็นอันตรายแต่ละประเภทที่ด้านข้างของรถให้ตรงกับตําแหน่งการบรรทุกและที่ด้านท้ายรถ   

(๒) กรณีส่วนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได้  เช่น  ตู้สินค้า  แท็งก์คอนเทนเนอร์  
ภาชนะบรรจุก๊าซแบบกลุ่ม  (MEGC)  ให้ติดป้ายแสดงความเป็นอันตรายไว้ที่ด้านหน้า  ด้านข้างทั้งสองข้าง  
และด้านท้ายของส่วนบรรทุก   

(๓) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบหีบห่อ  (Package)  หรือในบรรจุภัณฑ์  (Packaging)  
ไม่ต้องติดป้ายแสดงความเป็นอันตราย  เว้นแต่การบรรทุกดังกล่าวเป็นวัตถุอันตรายประเภทที่  ๑  หรือ
ประเภทที่  ๗  ให้ติดป้ายแสดงความเป็นอันตรายไว้ที่ด้านข้างทั้งสองข้าง  และด้านท้ายของส่วนบรรทุก   

ข้อ ๑๑ การติดป้ายสีส้ม  ให้ดําเนินการดังนี้ 
(๑) ป้ายสีส้มที่ไม่มีข้อความ  ให้ติดที่ด้านหน้าและด้านท้ายของหน่วยขนส่ง 
(๒) ป้ายสีส้มที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย   

ให้ติดกรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตรายตามที่กําหนดไว้ในตาราง  A   
ของบทที่  ๓.๒  ของข้อกําหนดว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนของประเทศไทย  หรือความตกลง
ว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป 
ภายใต้สหประชาชาติ  ดังนี้ 



 หน้า   ๔๑ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๘๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   พฤศจิกายน   ๒๕๕๕ 
 

 
 

 (ก) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบเทกอง  หรือส่ิงของหรือของแข็งที่ไม่ได้บรรจุหีบห่อ  
หรือวัสดุกัมมันตรังสีในบรรจุภัณฑ์ที่มีหมายเลขสหประชาชาติหมายเลขเดียว  ให้ติดป้ายที่ด้านข้างทั้งสองข้าง
ของส่วนบรรทุก 

 (ข) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายในแทง็ก์  หรือในรถแบตเตอรี่  ให้ติดป้ายที่ด้านข้างทั้งสองข้าง
ตรงกับวัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกบนแท็งก์หรือแต่ละช่องบรรทุกของแท็งก์  หรือแต่ละกลุ่มถังบรรทุก
ของรถแบตเตอรี่   

 (ค) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่  ๓  ของเหลวไวไฟ  ที่มีหมายเลขสหประชาชาติ  
๑๒๐๒,  ๑๒๐๓,  ๑๒๒๓,  ๑๒๖๘  หรือ  ๑๘๖๓  ร่วมกัน  โดยไม่มีวัตถุอันตรายชนิดอ่ืนในแท็งก์  อาจไม่ติดป้าย
ตาม  (๑)  หรือ  (๒)  (ข)  ก็ได้  หากมีการติดป้ายที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติ
ของวัตถุอันตรายชนิดที่มีความอันตรายสูงที่สุด  เช่น  มีจุดวาบไฟต่ําสุด  ที่ด้านหน้าและด้านท้ายของหน่วยขนส่ง 

 (ง) กรณีส่วนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได้  ให้การติดป้ายเป็นไปตาม  (ก)  หรือ  (ข)  
แล้วแต่กรณี  เว้นแต่เม่ือส่วนบรรทุกนั้นถูกนําไปวางบนรถทําให้ไม่สามารถมองเห็นป้ายได้อย่างชัดเจน   
ให้ติดป้ายตามตําแหน่งการบรรทุกบนตัวรถเพิ่มเติมด้วย 

กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายเพียงชนิดเดียวโดยไม่มีการบรรทุกสินค้าอ่ืนไปด้วย  หากมีการติดป้าย 
ที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายนั้นที่ด้านหน้าและด้านท้าย
ของหน่วยขนส่งแล้ว  อาจไม่ติดป้ายตามที่กําหนดไว้ในวรรคหนึ่ง  (๑)  และ  (๒)  (ก)  (ข)  และ  (ง)  ก็ได้ 

ข้อ ๑๒ ให้นํ าความในข้อ  ๑๐  มาใช้ กับการติดเครื่ องหมายสําหรับสารที่ มี อุณหภู มิ สู ง   
และเครื่องหมายสําหรับสารที่เป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อม  โดยอนุโลม   

ข้อ ๑๓ การติดป้ายและเครื่องหมายตามข้อ  ๑๐  ข้อ  ๑๑  และข้อ  ๑๒  ให้เป็นไปตามตัวอย่าง 
ในภาคผนวก  ค  ท้ายประกาศนี้ 

ข้อ ๑๔ เม่ือทําการขนถ่ายวัตถุอันตรายออกจากรถและได้ล้างหรือทําความสะอาดส่วนบรรทุก
หรือถังบรรทุกแล้ว  ให้ทําการปลดป้ายหรือเครื่องหมายสําหรับรถบรรทุกวัตถุอันตรายออก  หรือปิดคลุมป้าย
หรือเครื่องหมายดังกล่าวด้วยวัสดุที่มีความคงทน   

ข้อ ๑๕ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเม่ือพ้นกําหนดหกสิบวัน  นับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
เป็นต้นไป 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๔  ตุลาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๕ 

สมชัย  ศิริวัฒนโชค 
อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 



ภาคผนวก ก 
ปริมาตรหรือนํ้าหนักของวัตถุอันตรายตามข้อ ๓ ที่ต้องดําเนินการตามประกาศนี ้

 
ประเภท 
การขนสง่ 

สารหรือสิ่งของ 
กลุ่มการบรรจหุรือรหสั/กลุ่มการจําแนกประเภทหรอืหมายเลขสหประชาชาติ 

ปริมาณการขนสง่ 

๐ - ประเภท ๑: เฉพาะประเภทย่อย ๑.๑A/๑.๑L/๑.๒L/๑.๓L และหมายเลข
สหประชาชาติ ๐๑๙๐ 

๐ 

 - ประเภท ๓: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๓๔๓   
 - ประเภท ๔.๒: เฉพาะกลุ่มการบรรจ ุI  
 
 

- ประเภท ๔.๓: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๑๑๘๓, ๑๒๔๒, ๑๒๙๕, 
๑๓๔๐, ๑๓๙๐, ๑๔๐๓, ๑๙๒๘, ๒๘๑๓, ๒๙๖๕, ๒๙๖๘, ๒๙๘๘, 
๓๑๒๙, ๓๑๓๐, ๓๑๓๑, ๓๑๓๔, ๓๑๔๘, ๓๓๙๖, ๓๓๙๘ และ ๓๓๙๙ 

 

 - ประเภท ๕.๑: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๔๒๖  
 - ประเภท ๖.๑: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๑๐๕๑, ๑๖๐๐, ๑๖๑๓, 

๑๖๑๔, ๒๓๑๒, ๓๒๕๐ และ ๓๒๙๔ 
 

 - ประเภท ๖.๒: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๘๑๔ และ ๒๙๐๐   
 - ประเภท ๗: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๙๑๒ ถึง ๒๙๑๙, ๒๙๗๗, 

๒๙๗๘ และ ๓๓๒๑ ถึง ๓๓๓๓ 
 

 - ประเภท ๘: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๒๑๕ (MALEIC 
ANHYDRIDE, MOLTEN) 

 

 
 

- ประเภท ๙: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๓๑๕, ๓๑๕๑, ๓๑๕๒ และ 
๓๔๓๒ และอุปกรณ์ทีม่ีสารหรือสารผสมของหมายเลขสหประชาชาติ
ดังกล่าว  

 
 

 - บรรจุภัณฑ์เปล่าที่ยังไม่ถูกทําความสะอาดที่ได้ผ่านการบรรจุวัตถุอันตราย
ในประเภทการขนส่งน้ี (ยกเว้นหมายเลขสหประชาชาติ ๒๙๐๘) 

 

๑ - วัตถุอันตรายในกลุ่มการบรรจ ุI ที่ไม่เข้าเป็นประเภทการขนส่ง ๐ ๒๐ 
 - ประเภท ๑: เฉพาะประเภทย่อย ๑.๑B ถึง ๑.๑J */๑.๒B ถึง ๑.๒J/๑.๓C/

๑.๓G/๑.๓H/๑.๓J/๑.๕D * 
 

 - ประเภท ๒: เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท T, TC *, TO, TF, TOC * และ 
TFC 
กรณีที่เป็นสารละอองลอย เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท C, CO, FC, T, 
TF, TC, TO, TFC และ TOC  

 

 - ประเภท ๔.๑: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๒๒๑ ถึง ๓๒๒๔ และ 
๓๒๓๑ ถึง ๓๒๔๐ 

 

 - ประเภท ๕.๒: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๑๐๑ ถึง ๓๑๐๔ และ 
๓๑๑๑ ถึง ๓๑๒๐ 

 

 *  หมายเหตุ ยกเว้นหมายเลขสหประชาชาติ ๐๐๘๑, ๐๐๘๒, ๐๐๘๔, 
๐๒๔๑, ๐๓๓๑, ๐๓๓๒, ๐๔๘๒, ๑๐๐๕ และ ๑๐๑๗ 

 

  ๑* - หมายเลขสหประชาชาติ ๐๐๘๑, ๐๐๘๒, ๐๐๘๔, ๐๒๔๑, ๐๓๓๑, 
๐๓๓๒, ๐๔๘๒, ๑๐๐๕ และ ๑๐๑๗  

๕๐ 

 



 
ก-๒ 

 
ประเภท 
การขนสง่ 

สารหรอืสิง่ของ 
กลุม่การบรรจหุรอืรหสั/กลุม่การจําแนกประเภทหรือหมายเลขสหประชาชาติ 

ปริมาณการขนสง่ 

๒ - วัตถุอันตรายในกลุม่การบรรจ ุII ที่ไม่เข้าเป็นประเภทการขนสง่ ๐, ๑ หรอื ๔ ๓๓๓ 
 - ประเภท ๑: ๑.๔B ถึง ๑.๔G และ ๑.๖N  
 - ประเภท ๒: เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท F 

- กรณีที่เป็นสารละอองลอย เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท F 
 

 - ประเภท ๔.๑: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๒๒๕ ถึง ๓๒๓๐  
 - ประเภท ๕.๒: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๑๐๕ ถึง ๓๑๑๐  
 - ประเภท ๖.๑: เฉพาะกลุ่มการบรรจ ุIII  
 - ประเภท ๙: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๒๔๕  
๓ - วัตถุอันตรายในกลุม่การบรรจ ุIII ที่ไม่เข้าเป็นประเภทการขนสง่ ๐, ๒ หรือ ๔ ๑,๐๐๐ 
 - ประเภท ๒: เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท A และ O 

- กรณีที่เป็นสารละอองลอย เฉพาะกลุ่มการจําแนกประเภท A และ O 
 

 - ประเภท ๓: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๔๗๓  
 - ประเภท ๔.๓: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๔๗๖  
 - ประเภท ๘: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๗๙๔, ๒๗๙๕, 

๒๘๐๐, ๓๐๒๘ และ ๓๔๗๗ 
 

 - ประเภท ๙: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๙๙๐ และ ๓๐๗๒  
๔ - ประเภท ๑: ๑.๔S ไม่จํากัด 
 - ประเภท ๔.๑: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๑๓๓๑, ๑๓๔๕, ๑๙๔๔, 

๑๙๔๕, ๒๒๕๔ และ ๒๖๒๓ 
 

 - ประเภท ๔.๒: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๑๓๖๑ และ ๑๓๖๒  
กลุ่มการบรรจ ุIII 

 

 - ประเภท ๗: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๒๙๐๘ ถึง ๒๙๑๑  
 - ประเภท ๙: เฉพาะหมายเลขสหประชาชาติ ๓๒๖๘   
 - บรรจุภัณฑ์เปล่าที่ยังไม่ถูกทําความสะอาดที่ได้ผ่านการบรรจุวัตถุอันตราย

ยกเว้นกรณีทีเ่ป็นวัตถุอันตรายในประเภทการขนส่ง ๐ 
 

 
หมายเหตุ 
 ปริมาณการขนส่ง 
 (๑) สําหรับสิ่งของ ให้ใช้มวลรวมเป็นกิโลกรัม เว้นแต่สิ่งของในวัตถุอันตรายประเภทที่ ๑ ให้ใช้
นํ้าหนักสุทธิของเน้ือสารที่เป็นวัตถุระเบิดเป็นกิโลกรัม 
 (๒) สําหรับของแข็ง ก๊าซเหลว ก๊าซเหลวอุณหภูมิตํ่าและก๊าซในสารละลาย ให้ใช้นํ้าหนักสุทธิเป็น
กิโลกรัม 
 (๓) สําหรับของเหลวและก๊าซภายใต้แรงดัน ให้ใช้ความจุตามที่ระบุไว้บนภาชนะปิดเป็นลิตร  
 
 
 



ก-๓ 
 
 ประเภทการขนส่ง 
 (๑) ประเภทการขนส่ง ๐ หมายความว่า การขนส่งวัตถุอันตรายที่มีความเสี่ยงสูง จําเป็นจะต้อง
ดําเนินการตามประกาศนี้ ที่ทุกปริมาณการขนส่ง 
 (๒) ประเภทการขนส่ง ๑ หมายความว่า การขนส่งวัตถุอันตรายที่มีความเสี่ยงรองมาจากประเภทการ
ขนส่ง ๐ จําเป็นต้องดําเนินการตามประกาศนี้เมื่อมีปริมาณการขนส่งเกินกว่า ๒๐ (หรือ ๕๐ ในกรณีวัตถุอันตราย
หมายเลขสหประชาชาติ ๐๐๘๑, ๐๐๘๒, ๐๐๘๔, ๐๒๔๑, ๐๓๓๑, ๐๓๓๒, ๐๔๘๒, ๑๐๐๕ และ ๑๐๑๗) 
 (๓) ประเภทการขนส่ง ๒ หมายความว่า การขนส่งวัตถุอันตรายที่มีความเสี่ยงรองมาจากประเภทการ
ขนส่ง ๑ จําเป็นจะต้องดําเนินการตามประกาศนี้ เมื่อมีปริมาณการขนส่งเกินกว่า ๓๓๓ 
 (๔) ประเภทการขนส่ง ๓ หมายความว่า การขนส่งวัตถุอันตรายที่มีความเสี่ยงรองมาจากประเภทการ
ขนส่ง ๒ จําเป็นจะต้องดําเนินการตามประกาศนี้ เมื่อมีปริมาณการขนส่งเกินกว่า ๑,๐๐๐ 
 (๕) ประเภทการขนส่ง ๔ หมายความว่า การขนส่งวัตถุอันตรายที่มีความเสี่ยงตํ่า ไม่จําเป็นต้อง
ดําเนินการตามประกาศนี้ 
 (๖) กรณีที่มีการบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทการขนส่ง ๑, ๒ หรือ ๓ ร่วมกัน ให้คํานวณปริมาณ
การขนส่งตามที่กําหนดดังน้ี และจะต้องดําเนินการตามประกาศนี้ เมื่อค่าจากการคํานวณในแต่ละกรณีมีผลรวม
ปริมาณในการขนส่งเกินกว่า ๑,๐๐๐  
  (ก) ประเภทการขนส่ง ๑ ให้นําปริมาณในการขนส่งคูณด้วย ๕๐ (กรณีหมายเลขสหประชาชาติ 
๐๐๘๑, ๐๐๘๒, ๐๐๘๔, ๐๒๔๑, ๐๓๓๑, ๐๓๓๒, ๐๔๘๒, ๑๐๐๕ และ ๑๐๑๗ ให้นําปริมาณในการขนส่ง    
คูณด้วย ๒๐) 
  (ข) ประเภทการขนส่ง ๒ ให้นําปริมาณในการขนสง่คูณด้วย ๓ 
  (ค) ประเภทการขนส่ง ๓ ให้นําปริมาณในการขนส่งคูณด้วย ๑ 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ข 
ป้ายแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทวัตถุอันตราย ป้ายแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทที่ ๑ วัตถุระเบิด 

 
ประเภทย่อย ๑.๑, ๑.๒ และ ๑.๓ 

 
ประเภทย่อย ๑.๔ 

 
ประเภทย่อย ๑.๕ 

 
ประเภทย่อย ๑.๖ 

หมายเหตุ **   หมายถึง เลขประเภทย่อย 
  *    หมายถึง กลุ่มการเข้ากันได้ 

EXPLOSIVES 

EXPLOSIVES 

EXPLOSIVES 

EXPLOSIVES 



ข-๒ 
 

ประเภทวัตถุอันตราย รูปแบบป้ายภาพแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทที่ ๒ ก๊าซ ๒.๑ ก๊าซไวไฟ 

 
๒.๒ ก๊าซอัด 

 
๒.๓ ก๊าซพิษ 

 
ประเภทที่ ๓ ของเหลวไวไฟ 

 
 

FLAMMABLE
GAS

FLAMMABLE
GAS 

NON-FLAMMABLE
 NON-TOXIC 

GAS 

NON-FLAMMABLE 
NON-TOXIC 

GAS 

TOXIC
GAS 

 

FLAMMABLE 
LIQUID 

FLAMMABLE 
LIQUID 

 



ข-๓ 
 

ประเภทวัตถุอันตราย รูปแบบป้ายภาพแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทที่ ๔.๑ ของแข็งไวไฟ 
สารทีท่ําปฏิกริิยาได้เอง และ
ของแข็งที่ถูกทําให้ความไวต่อ
การระเบิดลดลง 

 
ประเภทที่ ๔.๒ สารที่เสี่ยงต่อ
การลกุไหม้ได้เอง 

 

 

 
ประเภทที่ ๔.๓ สารทีส่ัมผัสกบั
นํ้าแล้วให้ก๊าซไวไฟ 

 
ประเภทที่ ๕.๑ สารออกซิไดส ์

 
 

 

 

 

SPONTANEOUSLY
COMBUSTIBLE 

 

FLAMMABLE
SOLID 

 

OXIDIZING
AGENT 

 

DANGEROUS 
WHEN WET 

 

DANGEROUS  
WHEN WET 

 



ข-๔ 
 

ประเภทวัตถุอันตราย รูปแบบป้ายภาพแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทที่ ๕.๒ สาร         
เปอร์ออกไซด์อินทรีย์ 

 
ประเภทที่ ๖.๑ สารพิษ 

 
ประเภทที่ ๖.๒ สารติดเช้ือ 

 
ประเภทที่ ๗ วัสดุกัมมันตรังส ี

 

RADIOACTIVE 

ORGANIC
PEROXIDE 

 

ORGANIC 
PEROXIDE 

 

TOXIC
 

INFECTIOUS
SUBSTANCE  

 



ข-๕ 
 

ประเภทวัตถุอันตราย รูปแบบป้ายภาพแสดงความเป็นอันตราย 

ประเภทที่ ๘ สารกัดกรอ่น 

 
ประเภทที่ ๙ สารและสิ่งของ
อันตรายเบ็ดเตล็ด 

 

หมายเหตุ    ข้อความแสดงประเภทความเป็นอันตรายบนป้ายแสดงความเป็นอันตรายจะมีหรือไม่ก็ได้ แต่หากมี 
 ต้องมีข้อความและตําแหน่งเป็นไปตามตัวอย่างที่แสดงไว้ข้างต้น และข้อความน้ันต้องมีขนาด 
 เหมาะสมกับขนาดของป้าย ทั้งน้ี เว้นแต่ป้ายแสดงประเภทความเป็นอันตรายของวัตถุอันตราย 
 ประเภทที่ ๗ ต้องมีข้อความแสดงประเภทความเป็นอันตรายเป็นภาษาอังกฤษ หรืออาจแทน 
 ข้อความแสดงประเภทความเป็นอันตรายที่เป็นภาษาอังกฤษน้ันด้วยหมายเลขสหประชาชาติ   
 ของวัตถุอันตรายที่ทําการขนส่งก็ได้  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

CORROSIVE
 



ข-๖ 

 

ป้ายสสี้ม 

 หรือ  

 

 

 

ป้ายสีส้มพร้อมที่มีหมายเลขแสดงความเป็นอันตราย 

 และหมายเลขสหประชาชาติ  

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



ข-๗ 

 

เครื่องหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสงู 

 

 
 

 

 

เครื่องหมายสําหรับสารที่เป็นอันตรายต่อสิ่งแวดล้อม 

 
 

 

 

 

 

 



 

ภาคผนวก ค 
ตัวอย่างตําแหน่งการติดป้ายและเครื่องหมาย 

 
 ๑. ป้ายแสดงความเป็นอันตราย เครื่องหมายการบรรทุกสารอุณหภูมสิูง และเครื่องหมายสําหรบัสารทีเ่ป็นอันตรายต่อสิ่งแวดล้อมทางน้ํา 
ลักษณะการบรรทกุ วัตถุอันตรายชนิดเดียว วัตถุอันตรายหลายชนิดแยกช่องกัน 

ขนส่งในถังบรรทุกหรือ
ตู้บรรทุกที่ ยึด ติดกับ  
ตัวรถอย่างถาวร 

 

          
                                                   ข้อ ๑๐ และข้อ ๑๒ 

 

  

                                                            ข้อ ๑๐ (๑) และข้อ ๑๒ 
ขนส่งในถังบรรทุกหรือ
ตู้บรรทุกที่ไม่ยึดติดกับ
ตัวรถอย่างถาวร เช่น 
แท็งก์คอนเทนเนอร ์

 
 
 
 
 

                                                   ข้อ ๑๐ (๒) และข้อ ๑๒ 

 

 
                                                                  ข้อ ๑๐ (๒) และข้อ ๑๒ 

 

ลักษณะการบรรทกุ วัตถุอันตรายประเภท ๑ และประเภท ๗ วัตถุอันตรายประเภทอื่น  ๆ
วัตถุอันตรายในหีบห่อ
หรือในบรรจุภัณฑ์  

 
                                                  ข้อ ๑๐ (๓) ข้อ ๑๐ (๓) 

 
 

 
 

 
 

 

 

 
  



 

ค-๒ 
 

 ๒. ป้ายสีสม้ 
ลักษณะการบรรทกุ วัตถุอันตรายชนิดเดียว วัตถุอันตรายหลายชนิด 

บรรทุกแบบเทกอง , 
บรรทุกสิ่ งของ หรือ
วัสดุกั มมั นตรั งสี ใน
บรรจุภัณฑ์ 

          
                                                        ข้อ ๑๑ (๑) และ (๒) (ก) 

หรือ 

                
                                             ข้อ ๑๑ วรรคสอง 

  

           
 



 

ค-๓ 
 

ลักษณะการบรรทกุ วัตถุอันตรายชนิดเดียว วัตถุอันตรายหลายชนิด 
บรรทุกในถังบรรทุก 
(แท็งก์)  

 

 
                                                         ข้อ ๑๑ (๑) และ (๒) (ข) 

หรือ 

 
                                              ข้อ ๑๑ วรรคสอง 

 

   
                                                          ข้อ ๑๑ (๑) และ (๒) (ข) 

กรณีที่เป็นเชื้อเพลิงทีม่ีหมายเลขสหประชาชาติ  
๑๒๐๒, ๑๒๐๓, ๑๒๒๓, ๑๒๖๘ หรือ ๑๘๖๓ 

 

    
                                                          ข้อ ๑๑ (๑) และ (๒) (ข) 

หรือ 

    
                                                      ข้อ ๑๑ (๒) (ค) 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสาร ข-23 
ระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทยว่าด้วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินค้า

อันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง พ.ศ. 2559 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



หน้า   ๒ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๘   มีนาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง 

พ.ศ.  ๒๕๕๙ 
 

 

โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงแก้ไขระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับ
สินค้าอันตรายที่ท่าเรือแหลมฉบัง  ให้มีความถูกต้อง  เหมาะสมยิ่งขึ้น  และสอดคล้องกับข้อกําหนดเก่ียวกับ
การขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเล  และกฎหมายภายในประเทศ  อาศัยอํานาจตามความในข้อ  ๔  และข้อ  ๑๓  
ของระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ว่าด้วยการใช้ท่าเรือ  บริการและความสะดวกต่าง ๆ  พ.ศ.  ๒๕๔๔  
ซึ่งออกตามความในพระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย  พ.ศ.  ๒๔๙๔  ผู้อํานวยการการท่าเรือ 
แห่งประเทศไทย  ซึ่งได้รับมอบอํานาจจากคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย  จึงให้วางระเบียบไว้
ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ระเบียบนี้เรียกว่า  “ระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับ
สินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง  พ.ศ.  ๒๕๕๙” 

ข้อ ๒ ให้ใช้ระเบียบนับถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ๑๕  วัน  เป็นต้นไป 
ข้อ ๓ นับแต่วันใช้ระเบียบนี้ใหย้กเลิก 
  ๓.๑ ระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับสินค้าอันตราย

ที่ท่าเรือแหลมฉบัง  พ.ศ.  ๒๕๕๔ 
  ๓.๒ ระเบียบ  คําสั่ง  ประกาศ  หรือหลักปฏิบัติอื่นใดที่ขัดหรือแย้งกับระเบียบนี้ 
ข้อ ๔ ในระเบียบนี้ 
  “กทท.”  หมายความว่า  การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
  “ผู้อํานวยการ”  หมายความว่า  ผู้อํานวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
  “ทลฉ.”  หมายความว่า  ท่าเรือแหลมฉบัง 
  “เขต  ทลฉ.”  หมายความว่า  พื้นที่ตามที่กําหนดไว้ในพระราชกฤษฎีกากําหนด 

อาณาบริเวณของการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ณ  ท่าเรือแหลมฉบัง  ในท้องที่ตําบลทุ่งสุขลา  อําเภอศรีราชา
และตําบลบางละมุง  อําเภอบางละมุง  จังหวดัชลบุรี  พ.ศ.  ๒๕๓๙ 

  “สทบ.”  หมายความว่า  สํานักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง 
  “IMO”  หมายความว่า  องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ  (International  Maritime  

Organization) 
  “IMDG  Code”  หมายความว่า  ประมวลข้อบังคับว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเล  

(International  Maritime  Dangerous  Good  Code)  ซึ่งกําหนดโดยองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 
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  “UN  No.”  หมายความว่า  หมายเลขสหประชาชาติ  (United  Nation  Number)  
ของวัตถุอันตรายแสดงหมายเลขลําดับ  (Serial  Number)  ที่กําหนดข้ึนมาสําหรับสิ่งของ  หรือสารที่อยู่ภายใต้
ระบบของสหประชาชาติ  กําหนดเป็นตัวเลขสี่หลัก 

  “สินค้าอันตราย”  หมายความว่า  สิ่งของที่อาจก่อให้เกิดอันตรายได้ตามที่องค์การ
ทางทะเลระหวา่งประเทศกําหนดไว้ในประมวลข้อบังคับว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเล 

  “คลังสินค้าอันตราย”  หมายความว่า  พื้นที่เก็บรักษาสินค้าอันตรายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 
  “สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๑”  หมายความว่า  สินค้าอันตรายร้ายแรงมากที่ห้ามบรรทุก

หรือขนถ่าย  หรือเคลื่อนย้ายบนเรือ  หรือผ่าน  หรือถ่ายลําในเขตท่าเรือแหลมฉบัง  ได้แก่  สินค้าอันตราย
ประเภท  ๖.๒  สารแพร่เชื้อ  ประเภท  ๗  วัสดุกัมมันตรังสี  ยกเว้น  สารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  
Tantalum/Niobium  Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columlite  เฉพาะที่นําเข้ามาใช้ประโยชน์แก่
ประเทศไทยเท่านั้น 

  “สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๒”  หมายความว่า  สินค้าอันตรายร้ายแรงที่อนุญาตให้ทํา
การบรรทุกหรือขนถ่ายข้างลําในเขตท่าเรือแหลมฉบัง  แต่ไม่อนุญาตให้ฝากเก็บในเขตท่าเรือแหลมฉบัง  
ได้แก่  สินค้าอันตราย  ประเภท  ๑  วัตถุระเบิด  สินค้าอันตรายประเภท  ๒.๓  ก๊าซพิษ 

  “สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๓”  หมายความว่า  สินค้าอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไว้
ในกลุ่มที่  ๑  และกลุ่มที่  ๒  ซึ่งอนุญาตให้ทําการบรรทุก  หรือขนถ่ายข้างลําในเขตท่าเรือแหลมฉบัง   
แต่ต้องเคลื่อนย้ายไปฝากเก็บที่คลังสินค้าอันตรายทันที 

  “ความเสี่ยงอันตรายรอง”  หมายความว่า  หมายเลขประเภท  หรือประเภทย่อยของ
ความเสี่ยงอันตรายรอง 

  “ชื่อที่ถูกต้องในการขนส่ง”  หมายความว่า  ชื่อของสินค้าอันตราย  (Proper  Shipping  
Name)  ตามกําหนดใน  IMDG  Code 

  “Waste”  หมายความว่า  ของเสียตามอนุสัญญาบาเซล  ว่าการควบคุม  การเคลื่อนย้าย  
ข้ามแดนของเสียอันตรายและการกําจัดที่กรมโรงงานอตุสาหกรรม  กระทรวงอุตสาหกรรม  กําหนด 

  “EMPTY  UNCLEANED”  หมายความว่า  ภาชนะเปล่าและตู้สินค้าเปล่าที่ผ่านการบรรจุ
สินค้าอันตรายและยังไม่ได้ทําความสะอาด 

  “ฉลาก”  (Labels  according  to  IMDG - Code)  หมายความว่า  สัญลักษณ์ที่เป็นรูปภาพ
ซึ่งติดไว้ที่หีบห่อเพื่อแสดงความเป็นอันตรายของวัตถุอันตรายในการขนส่ง  โดยมีขนาด  ลักษณะ  และข้อความ
ตามข้อกําหนดการขนสง่วัตถุอันตราย 

  “ป้าย”  (Placard  according  to  IMDG - Code)  หมายความว่า  สิ่งที่ทําขึ้นประกอบด้วย
สัญลักษณท์ี่เป็นรูปภาพซึ่งติดไว้บนผิวนอกของตู้สินค้า  หรือภาชนะ  เพื่อแสดงความเป็นอันตรายของวัตถุอันตราย  
ในการขนส่ง  โดยมีขนาด  ลักษณะ  และข้อความตามข้อกําหนดการขนสง่วัตถุอันตราย 
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  “เคร่ืองหมาย”  (Marks  according  to  IMDG - Code)  หมายความว่า  สิ่งที่ทําขึ้น
ประกอบด้วยชื่อที่ถูกต้องของวัตถุอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติ  รวมทั้งสัญลักษณ์  หรือข้อความอื่นใด
นอกเหนือจากที่กําหนดไว้ในฉลากและป้าย  ซึ่งติดไว้ที่หีบห่อ  หรือบนผิวนอกของตู้สินค้า  หรือภาชนะ  
เพื่อเตือนถึงอันตรายของวัตถุอันตรายนั้น 

  “รถ”  หมายความว่า  ยานพาหนะทุกชนิดที่ใช้ในการขนส่งทางบกซึ่งเดินด้วย 
กําลังเคร่ืองยนต์  กําลังไฟฟ้า  หรือพลังงานอื่น  และหมายความรวมตลอดถึงรถพ่วงของรถน้ันด้วย  ทั้งนี้
เว้นแต่รถไฟ 

ข้อ ๕ ให้ผู้อํานวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผู้รักษาการให้เป็นไปตามระเบียบนี้  
และมีอํานาจในการออกคําสั่ง  ประกาศ  หรือหลักปฏิบัติ  รวมทั้งมีอํานาจวินิจฉัยชี้ขาดกรณีมีปัญหาเก่ียวกับ
การดําเนินการตามระเบียบนี้และให้ถือเป็นที่สุด  ก่อนรายงานให้คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ทราบ 

หมวด  ๑ 
การแบ่งประเภทของสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง 

 
 

ข้อ ๖ สินค้าอันตรายแบ่งออกเป็น  ๙  ประเภท  ตามที่  IMDG - Code  กําหนด  ซึ่งปรากฏ
ตามตารางแบ่งกลุ่มแนบท้ายระเบียบนี้  ได้แก่ 

  ๖.๑ ประเภทท่ี  ๑  วัตถุระเบิด  (Explosives) 
  ๖.๒ ประเภทท่ี  ๒  ก๊าซ  (Gases) 
   ๖.๒.๑ ประเภทท่ี  ๒.๑  ก๊าซไวไฟ 
   ๖.๒.๒ ประเภทท่ี  ๒.๒  ก๊าซไวไฟไม่เป็นพิษ 
   ๖.๒.๓ ประเภทท่ี  ๒.๓  ก๊าซพิษ 
  ๖.๓ ประเภทท่ี  ๓  ของเหลวไวไฟ  (Flammable  liquid) 
  ๖.๔ ประเภทที่  ๔  ของแข็งไวไฟ  สารที่ลุกไหม้ได้เอง  สารที่เปียกน้ําจะเกิดก๊าซ

(Flammable  solids  ;  substances  liable  to  spontaneous  combustion  ;  substances  which,  
in  contact  with  water,  emit  flammable  gases) 

  ๖.๕ ประเภทท่ี  ๕  สารอ๊อกซิไดซ์และสารอินทรีย์เปอร์ออกไซด์  (Oxidizing  substances  
and  organic  peroxides) 

  ๖.๖ ประเภทท่ี  ๖  สารพิษและสารแพร่เชื้อ  (Toxic  and  infectious  substances) 
   ๖.๖.๑ ประเภทท่ี  ๖.๑  สารพิษ 
   ๖.๖.๒ ประเภทท่ี  ๖.๒  สารแพร่เชื้อโรค 
  ๖.๗ ประเภทท่ี  ๗  วัสดุกัมมันตรังสี  (Radioactive  material) 
  ๖.๘ ประเภทท่ี  ๘  สารกัดกร่อน  (Corrosive  substances) 
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  ๖.๙ ประเภทที่   ๙   สารอันตรายเ บ็ด เตล็ดและอันตรายต่อสิ่ งแวดล้อม  
(Miscellaneous  dangerous  substances  and  articles) 

  ทั้งนี้  ได้แบ่งกลุ่มประเภทสินค้าอันตรายออกเป็น  ๓  กลุ่ม  เพื่อกําหนดค่าธรรมเนียม   
และค่าบริการเก่ียวกับตู้สินค้าอันตรายท่ีท่าเรือแหลมฉบัง  ตามประกาศการท่าเรือแห่งประเทศไทย   
เร่ือง  กําหนดค่าธรรมเนียมและค่าบริการเก่ียวกับตู้สินค้าอันตรายที่ท่าเรือแหลมฉบัง  ฉบับลงวันที่  ๒๖  
เมษายน  ๒๕๕๔  และวิธีดําเนินการเก่ียวกับสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง  ตามข้อ  ๖  ตามประกาศ
ท่าเรือแหลมฉบัง  เร่ือง  วิธีดําเนินการเก่ียวกับสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง 

ข้อ ๗ สินค้าอันตรายท่ีกําหนดไว้ตามระเบียบนี้  หากมีการยกเลิกหรือเพิ่มเติม  ให้เป็นไปตาม
ประกาศของหน่วยงานราชการไทยที่เก่ียวข้อง  หรือ  IMDG  Code  กําหนด 

หมวด  ๒ 
สินค้าอันตรายขาเข้า 

 
 

ข้อ ๘ ให้เจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของเรือ  ซึ่งประสงค์จะนําสินค้าอันตรายเข้ามาในเขต  ทลฉ.  
ดําเนินการดังนี้ 

  ๘.๑ ย่ืนแบบรายงานสินค้าอันตราย  (ขนถ่ายขึ้นจากเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  ตามแบบ
แนบท้ายระเบียบนี้  ซึ่งจะขนถ่าย  หรือถ่ายลําที่เขต  ทลฉ.  ทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ของผู้ประกอบการ
คลังสินค้าอันตราย  ก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  ๒๔  ชั่วโมง  สําหรับสินค้าอันตรายที่บรรทุกขึ้นเรือ
จากราชอาณาจักรกัมพูชา  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  มาเลเซีย  และสาธารณรัฐสิงคโปร์  ต้องย่ืน
รายการสินค้าอันตรายก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  ๑๒  ชั่วโมง  และเรือที่มาจากท่าเรือกรุงเทพ  
หรือท่าเรือภายในประเทศ  ต้องย่ืนรายการสินค้าอันตราย  ก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกวา่  ๕  ชั่วโมง 

  ๘.๒ รายการตามแบบข้อ  ๘.๑  สําหรับสินค้าอันตรายที่จะขนถ่าย  หรือถ่ายลํา  
ต้องมีรายละเอียดประกอบด้วย 

   ๘.๒.๑ ลําดับที่  (Item  No.) 
   ๘.๒.๒ เลขที่ใบตราส่ง  (B/L  No.) 
   ๘.๒.๓ จํานวนหีบห่อ  (No.  Of  Packages) 
   ๘.๒.๔ ชื่อสินค้า  (Proper  Shipping  Name) 
   ๘.๒.๕ น้ําหนัก  (Net  Weight) 
   ๘.๒.๖ ประเภทของสินค้าอันตราย/หมายเลขสหประชาชาติ  (Class/UN  No.) 
   ๘.๒.๗ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 
   ๘.๒.๘ กลุ่มการบรรจุ  (Packaging  Group) 
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   ๘.๒.๙ หมายเลขตู้สินค้า  (Container  No.) 
   ๘.๒.๑๐ สถานภาพของตู้สินค้า  (Status) 
   ๘.๒.๑๑ ชื่อ  ที่อยู่และหมายเลขโทรศัพท์ของผู้นําเข้า  (Consignee’s  Name  &  

Address  &  Telephone) 
   ๘.๒.๑๒ ชื่อ  และหมายเลขโทรศัพท์ผู้เชี่ยวชาญที่อยู่ในประเทศไทยที่ติดต่อได้

ในกรณีฉุกเฉิน 
   ๘.๒.๑๓ แนบเอกสารข้อมูลความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  ตามที่  IMO  

(ภาษาอังกฤษ)  และกรมโรงงานอุตสาหกรรม  กระทรวงอุตสาหกรรม  (ภาษาไทย)  กําหนด  หรือเอกสารอื่น 
ที่มีรายละเอียดข้อมูลของสินค้าอันตรายแต่ละรายการไว้ด้วย 

  ๘.๓ รายการตามแบบข้อ  ๘.๑  สําหรับสินค้าอันตรายที่วางบนเรือผ่านเขต  ทลฉ.  
ย่ืนแบบรายการสินค้าอันตราย  (ที่บรรทุกวางอยู่บนเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๓)  ตามแบบแนบท้ายระเบียบนี้  
ที่ทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ของผู้ประกอบการคลังสินค้าอันตราย  ก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  ๒๔  ชั่วโมง  
เฉพาะสายเดินเรือที่มาจากราชอาณาจักรกัมพูชา  และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  ต้องย่ืนแบบ
รายการสินค้าอันตรายไม่น้อยกว่า  ๑๒  ชั่วโมง  ก่อนตารางเรือเทียบท่า  และเรือที่มาจากท่าเรือกรุงเทพ  
หรือท่าเรือภายในประเทศ  ต้องย่ืนรายการสินค้าอันตราย  ก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมง  
โดยมีรายละเอียดประกอบด้วย 

   ๘.๓.๑ ลําดับที่  (Item  No.) 
   ๘.๓.๒ เลขที่ใบตราส่ง  (B/L  No.) 
   ๘.๓.๓ จํานวนหีบห่อ  (No.  of  Packages) 
   ๘.๓.๔ ชื่อสินค้า  (Proper  Shipping  Name) 
   ๘.๓.๕ น้ําหนัก  (Net  Weight) 
   ๘.๓.๖ ประเภทของสินค้าอันตราย/หมายเลขสหประชาชาติ  (Class/UN  No.) 
   ๘.๓.๗ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 
   ๘.๓.๘ กลุ่มการบรรจุ  (Packaging  Group) 
   ๘.๓.๙ หมายเลขตู้สินค้า  (Container  No.) 
   ๘.๓.๑๐ สถานภาพของตู้สินค้า  (Status) 
   ๘.๓.๑๑ ตําแหน่งที่วางบนเรือ  (Storage  Position) 
   ๘.๓.๑๒ แนบเอกสารข้อมูลความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  ตามที่  IMO  

(ภาษาอังกฤษ)  กําหนด  หรือเอกสารอื่นที่มีรายละเอียดข้อมูลของสินค้าอันตรายแต่ละรายการไว้ด้วย 
ข้อ ๙ สินค้าอันตรายขาเข้าตามหมวด  ๑  แบ่งออกเป็น  ๓  กลุ่ม  ตามตารางแบ่งกลุ่ม 

สินค้าอันตรายของ  ทลฉ.  แนบท้ายระเบียบนี้ 
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ข้อ ๑๐ สินค้าอันตรายทุกประเภทท่ีมีความเสี่ยงอันตรายรองอยู่ในกลุ่มที่  ๑  และ  ๒  ให้ถือเป็น
สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๑  และ  ๒ 

ข้อ ๑๑ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๑  ไม่อนุญาตให้ทําการบรรทุก  หรือขนถ่าย  หรือเคลื่อนย้ายบนเรือ  
หรือผ่าน  หรือถ่ายลําในเขต  ทลฉ.  (ยกเว้นสารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  
Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columbite  เฉพาะที่นําเข้ามาใช้ประโยชน์แก่ประเทศไทยเท่านั้น   
ให้ทําการขนถ่ายข้างลําแล้วนําออกจากเขต  ทลฉ.  โดยตรงทันที) 

  ผู้นําเข้าสารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  Concentrate,  
Tantalite  หรือ  Columbite  เฉพาะที่นําเข้ามาใช้ประโยชน์แก่ประเทศไทยเท่านั้น  ต้องปฏิบัติอย่างเคร่งครัด
ดังนี้ 

  ๑๑.๑ ก่อนสั่งนําเข้าสารเคมีตามวรรคสอง  ต้องติดต่อประสานงานโดยตรงกับหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องเป็นการล่วงหน้าไม่น้อยกว่า  ๗  วันทําการ  ได้แก่  กองการท่า  ทลฉ.  สทบ.  ผู้ประกอบการท่า 
ที่จะนําเรือเทียบท่าคลังสินค้าอันตรายและตัวแทนเรือ  เพื่อวางแผนในการกําหนดมาตรการก่อนเตรียม 
การขนถ่ายและขนส่งสารเคมี  ให้ปลอดภัยที่สุด 

  ๑๑.๒ จัดส่งเอกสารแสดงรายละเอียด  จํานวน  และวัตถุประสงค์ในการนําเข้าโดยตรง
กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

  ๑๑.๓ จัดส่งเอกสารที่ได้รับอนุญาตให้นําเข้าสารเคมีอย่างถูกต้องจากสํานักงาน
ปรมาณูเพื่อสันติ 

  ๑๑.๔ แสดงและส่งสําเนาหนังสือรับรองการตรวจสอบภาชนะที่ใช้บรรจุสารเคมี  ว่ามี
ความปลอดภัยในการขนส่งจากหน่วยงานของรัฐในต่างประเทศ  และได้รับการตรวจสอบพร้อมหนังสือรับรอง
จากสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ 

  ๑๑.๕ ให้ขนถ่ายสารเคมีข้างลําลงจากเรือแล้วนําออกนอกเขต  ทลฉ.  โดยตรงทันที 
  ๑๑.๖ กําหนดมาตรการป้องกันการร่ัวไหลรังสีของสารเคมีที่ได้มาตรฐาน  โดยต้องจัด

เจ้าหน้าที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ  พร้อมเคร่ืองมือเพื่อมาควบคุมและตรวจสอบการรั่วไหลรังสีตลอดเวลา  
โดยเร่ิมตั้งแต่เรือเทียบท่าเรียบร้อยแล้ว 

  ๑๑.๗ กําหนดมาตรการขนถ่ายขึ้นจากเรือ  รวมทั้งขนส่งภายในและภายนอกเขต  ทลฉ.  
ไปยังสถานที่เก็บของผู้นําเข้าอย่างปลอดภัยที่สุด  โดยต้องจัดเจ้าหน้าที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ 
และตํารวจทางหลวงควบคุมการขนถ่ายและขนส่งสารเคมีตลอดเวลา  รวมท้ังบริเวณที่ขนถ่ายสารเคมี 
ต้องมีการควบคุมในระยะประมาณ  ๔๐  เมตร  พร้อมติดตั้งสัญลักษณ์เตือนเพื่อป้องกันมิให้บุคคลภายนอก
เข้าไปอยู่ในบริเวณที่ขนถ่ายสารเคมีด้วย 

ข้อ ๑๒ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๒  อนุญาตให้ทําการขนถ่ายข้างลําขึ้นจากเรือในเขต  ทลฉ.  ได้  
แต่ไม่อนุญาตให้ฝากเก็บ  ต้องนําออกจากเขต  ทลฉ.  โดยตรงทันที  เว้นแต่สินค้าอันตรายที่ผ่านพิธีการ
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ทางศุลกากรและชําระค่าภาระต่าง ๆ  เรียบร้อยแล้ว  แต่มีเหตุจําเป็นไม่สามารถนําสินค้าออกนอกเขต  
ทลฉ.  ได้  ให้นํารถบรรทุกไปจอดไว้ในพื้นที่ที่กําหนด 

ข้อ ๑๓ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๓  อนุญาตให้ทําการขนถ่ายข้างลําขึ้นจากเรือในเขต  ทลฉ.  
และต้องเคลื่อนย้ายนําไปฝากเก็บที่คลังสินค้าอันตรายโดยตรงทันที  ทั้งนี้  ไม่อนุญาตให้วางพัก  หรือเปิดตู้สินค้า  
หรือฝากเก็บในท่าเทียบเรือโดยเด็ดขาด 

หมวด  ๓ 
สินค้าอันตรายขาออก 

 
 

ข้อ ๑๔ ให้เจ้าของสินค้า  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้า  หรือตัวแทนเรือ  ซึ่งประสงค์จะส่ง 
สินค้าอันตรายออกนอกเขต  ทลฉ.  ดําเนินการดังนี้ 

  ๑๔.๑ กรณีสินค้าอันตรายขอบรรจุตู้สินค้า  ให้ย่ืนสําเนาใบขนสินค้าขาออกตามแบบ
ที่กรมศุลกากรกําหนด  พร้อมหมายเลขตู้สินค้าที่ต้องการบรรจุสินค้าอันตรายที่คลังสินค้าอันตราย  ทลฉ.  
ไม่น้อยกว่า  ๔๘  ชั่วโมง  ก่อนนําสินค้าอันตรายเข้ามาที่คลังสินค้าอันตราย  และต้องนําสินค้าอันตราย
เข้ามาบรรจุที่คลังสินค้าอันตรายก่อนตารางเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  ๒๔  ชั่วโมง 

  ๑๔.๒ กรณีสินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๓  ที่บรรจุตู้สินค้ามาจากภายนอกให้นําเข้าคลังสินค้า
อันตรายไม่น้อยกวา่  ๑๒  ชั่วโมงก่อนตารางเรือเทียบท่า  พร้อมแนบใบกํากับการขนย้ายตู้สินค้าตามแบบ
ที่กรมศุลกากรกําหนด 

  ๑๔.๓ ย่ืนแบบรายงานสินค้าอันตราย  (ที่บรรจุลงเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๒)  ตามแบบ
แนบท้ายระเบียบนี้  ทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ของผู้ประกอบการคลังสินค้าอันตราย  ก่อนเรือเทียบท่าไม่น้อยกว่า  
๒๔  ชั่วโมง 

  ๑๔.๔ สําหรับสินค้าอันตรายที่จะบรรทุก  หรือถ่ายลําตามข้อ  ๑๔.๓  ต้องมีรายละเอียด
ประกอบดว้ย 

   ๑๔.๔.๑ ชื่อสินค้า  (Proper  Shipping  Name) 
   ๑๔.๔.๒ จํานวนหีบห่อ  (No.  Of  Packing) 
   ๑๔.๔.๓ น้ําหนัก  (Net  Weight) 
   ๑๔.๔.๔ ประเภทของสินค้าอันตราย/หมายเลขสหประชาชาติ  (Class  &  UN  No.) 
   ๑๔.๔.๕ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 
   ๑๔.๔.๖ กลุ่มการบรรจุ  (Packaging  Group) 
   ๑๔.๔.๗ หมายเลขตู้สินค้า  ชื่อเรือ  เที่ยวเรือ  (Container  No.,  Vessel  

and  Voyage) 
   ๑๔.๔.๘ ชื่อที่อยู่และหมายเลขโทรศัพท์ผู้ส่งออก  (Shipper’s  Name  &  

Address  &  Telephone) 
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   ๑๔.๔.๙ ชื่อและหมายเลขโทรศัพท์ผู้เชี่ยวชาญที่อยู่ในประเทศไทยที่ติดต่อได้
ในกรณีฉุกเฉิน 

   ๑๔.๔.๑๐ แนบเอกสารข้อมูลความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  หรือ
เอกสารอื่นที่มีรายละเอียดข้อมูลของสินค้าอันตรายแต่ละรายการไวด้้วย 

ข้อ ๑๕ สินค้าอันตรายขาออกตามหมวด  ๑  แบ่งออกเป็น  ๓  กลุ่ม  ตามตารางแบ่งกลุ่มสินค้า
อันตรายของ  ทลฉ.  แนบท้ายระเบียบนี้ 

ข้อ ๑๖ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๑  ไม่อนุญาตให้ทําการบรรทุกลงเรือในเขต  ทลฉ.  (ยกเว้น 
สารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columbite  
ที่นําเข้ามาใช้ประโยชน์แก่ประเทศไทยแล้วส่งคืนกลับประเทศผู้ผลิตเท่านั้น)  ให้นําเข้ามาในเขต  ทลฉ.  
และบรรทุกข้างลําลงเรือโดยตรงทันที  โดยผู้ส่งออกต้องปฏิบัติในทางกลับกันตามข้อ  ๑๑.๑  ถึง  ๑๑.๗  
อย่างเคร่งครัด 

ข้อ ๑๗ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๒  อนุญาตให้นําสินค้าเข้ามาในเขต  ทลฉ.  และบรรทุกข้างลํา
ลงเรือโดยตรงทันที 

ข้อ ๑๘ สินค้าอันตรายกลุ่มที่  ๓  ให้นําตู้สินค้าอันตราย  หรือสินค้าอันตรายมาบรรจุเข้าตู้สินค้า
และฝากเก็บที่คลังสินค้าอันตรายเท่านั้น  ก่อนเคลื่อนย้ายบรรทุกข้างลําลงเรือโดยตรง  และไม่อนุญาต 
ให้บรรจุสินค้าอันตรายเข้าตู้  หรือฝากเก็บในท่าเทียบเรือโดยเด็ดขาด 

หมวด  ๔ 
ของเสยีอันตราย 

 
 

ข้อ ๑๙ การนําเข้า  หรือส่งออกของเสียอันตรายจะต้องปฏิบัติตามเง่ือนไขและข้อกําหนดต่าง ๆ  
ตามที่อนุสัญญาบาเซล  ว่าการควบคุมการเคลื่อนย้ายข้ามแดนของเสียอันตรายและการกําจัด  (Basel  
Convention  on  the  Control  of  Trans  boundary  Movements  of  Hazardous  Wastes  and  
their  Disposal)  และมาตรฐานที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม  กระทรวงอุตสาหกรรมกําหนดไว้โดยเคร่งครัด 

ข้อ ๒๐ สินค้าอันตรายขาเข้าที่เป็น  Waste  จะต้องระบุคําว่า  “Waste”  ในแบบรายงาน
สินค้าอันตราย  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  และต้องฝากเก็บไว้ในระบบตู้สินค้าเท่านั้น 

ข้อ ๒๑ สินค้าอันตรายขาออกที่เป็น  Waste  ต้องบรรจุตู้สินค้ามาจากภายนอก  ทลฉ.  เท่านั้น  
ทั้งนี้ต้องระบุคําว่า  “Waste”  ในสําเนาใบขนสินค้าขาออกดว้ย 

ข้อ ๒๒ ของเสียที่เป็นอันตรายต่อสิ่งแวดล้อมในการขนส่งต้องอยู่ภายใต้ประเภทท่ี  ๙  UN  
No.  ๓๐๘๒ “Environmentally  Hazardous  Substance,  Liquid,  N.O.S”  สําหรับของเหลว  หรือ  UN  
No.  ๓๐๗๗  “Environmentally  Hazardous  Substance,  Solid,  N.O.S”  สําหรับของแข็ง 



หน้า   ๑๐ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๘   มีนาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ข้อ ๒๓ ของเสยีอันตรายที่ไม่ครอบคลุมใน  IMDG  Code  แต่ถูกควบคุมด้วยอนุสัญญาบาเซล
ในการขนส่งต้องอยู่ภายใต้ประเภทที่  ๙  UN  No.  ๓๐๘๒  “Environmentally  Hazardous  Substance,  
Liquid,  N.O.S”  สําหรับของเหลว  หรือ  UN  No.  ๓๐๗๗  “Environmentally  Hazardous  Substance,  
Solid,  N.O.S”  สําหรับของแข็ง 

หมวด  ๕ 
ภาชนะเปล่า  และตู้สินค้าเปลา่  ที่ผ่านการบรรจุสินค้าอันตราย 

 
 

ข้อ ๒๔ ภาชนะเปล่าและตู้สินค้าเปล่า  ที่ผ่านการบรรจุสินค้าอันตรายและยังไม่ได้ทําความสะอาด  
ในการนําเข้า  หรือส่งออกต้องปฏิบัติเช่นเดียวกับสินค้าอันตรายทุกประการและต้องระบุคําว่า  “EMPTY  
UNCLEANED”  ในแบบรายงานสินค้าอันตราย  (ขนถ่ายขึ้นจากเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  ตามแบบแนบท้าย
ระเบียบนี้  สําหรับสินค้าอันตรายขาเข้า  และสําเนาใบขนสินค้าขาออกสาํหรับสินค้าอันตรายขาออกด้วย 

หมวด  ๖ 
การอบยา  รมยา 

 
 

ข้อ ๒๕ เพื่อความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน  สิ่งแวดล้อม  และอันตรายท่ีอาจเกิดขึ้น  
ห้ามอบยาเข้าตู้สินค้าที่ลานจอดรถบรรทุกและไหล่ถนนต่าง ๆ  ภายในเขต  ทลฉ.  ตามประกาศ  ทลฉ.  
เร่ือง  ห้ามอบยาเข้าตู้สินค้าที่ลานจอดรถบรรทุกและไหล่ถนนต่าง ๆ  ภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง   
ฉบับลงวันที่  ๒๒  พฤศจิกายน  ๒๕๔๕ 

ข้อ ๒๖ ทลฉ.  อนุญาตให้ทําการรมยาตู้สินค้าเฉพาะตู้สินค้าขาออกที่บรรจุสินค้าเรียบร้อยแล้ว  
ที่คลังสินค้าอันตรายเท่านั้น  ห้ามทําการรมยาตู้สินค้าเปล่าโดยเดด็ขาด 

ข้อ ๒๗ บริษัทที่ดําเนินการรมยา  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าที่ประสงค์รมยาตู้สินค้าขาออก
ต้องย่ืนแบบขออนุญาตรมยาตู้สินค้า  หรือเติมน้ํายาทําความเย็นตู้สินค้า  (ทลฉ.  สคอ.๐๔)  ตามแบบ 
แนบท้ายระเบียบนี้  ที่กองการท่า  ทลฉ.  และคลังสินค้าอันตราย  ก่อนดําเนินการรมยาไม่น้อยกว่า  ๖  ชั่วโมง 

ข้อ ๒๘ สินค้าขาออกที่ทําการบรรจุตู้สินค้าที่ท่าเทียบเรือฯ  ให้เคลื่อนย้ายนําตู้สินค้ามาทํา
การรมยาได้ที่คลังสินค้าอันตรายเท่านั้น 

ข้อ ๒๙ ตู้สินค้าที่บรรจุสินค้าอันตราย  เม่ือทําการรมยาแล้วต้องติดเคร่ืองหมายรมยาที่ประตู
ตู้สินค้า  โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช้และวันที่ทําการรมยา  พร้อมทั้งติดป้ายประเภทสินค้าอันตรายที่บรรจุ 
ในตู้สินค้านั้น 

ข้อ ๓๐ ตู้สินค้าที่บรรจุสินค้าทั่วไป  เม่ือทําการรมยาแล้วต้องติดเคร่ืองหมายรมยาที่ประตู 
ตู้สินค้า  โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช้และวันที่ทําการรมยา  พร้อมทั้งติดป้ายประเภทที่  ๙  UN  No.  ๓๓๕๙  ไว้ด้วย  
และต้องปฏิบัติตาม  IMO  อย่างเคร่งครัด 



หน้า   ๑๑ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๘   มีนาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ข้อ ๓๑ บริษัทที่ดําเนินการรมยาต้องอยู่ภายใต้การควบคุมของเจ้าหน้าที่จากสํานักควบคุมพืช
และวัสดุการเกษตร  กรมวิชาการเกษตร  กระทรวงเกษตรและสหกรณ์  ในขณะที่ทําการรมยา  ต้องปฏิบัติงาน
ด้วยความรอบคอบ  ให้เกิดความปลอดภัยแก่ชีวิต  ทรัพย์สินและสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด  เม่ือดําเนินการ
แล้วเสร็จ  ต้องนําภาชนะ  หรือหีบห่อบรรจุสารเคมีที่ใช้รมยาและเศษวัสดุต่าง ๆ  ออกจากเขต  ทลฉ.  
และห้ามทิ้งเศษวัสดุข้างต้นในเขต  ทลฉ.  โดยเด็ดขาด   

หมวด  ๗ 
การเติมน้ํายาทําความเย็น 

 
 

ข้อ ๓๒ การเติมน้ํายาทําความเย็น  อนุญาตให้ดําเนินการได้  ณ  บริเวณพื้นที่ที่  ทลฉ.  กําหนด 
ข้อ ๓๓ บริษัทที่ดําเนินการเติมน้ํายา  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าที่ประสงค์เติมน้ํายาทําความเย็น  

ตู้สินค้าต้องย่ืนแบบขออนุญาตตามข้อ  ๒๗  ที่กองการท่า  ทลฉ.  และคลังสินค้าอันตราย  ก่อนดําเนินการ
เติมน้ํายา 

ข้อ ๓๔ ทลฉ.  อนุญาตให้ทําการเติมน้ํายาทําความเย็นตู้สินค้าได้ทั้งตู้สินค้าขาเข้าและขาออก 
ข้อ ๓๕ ตู้สินค้าที่ดําเนินการเติมน้ํายาทําความเย็นแล้ว  ต้องติดเคร่ืองหมาย  IMDG  Code

กําหนดที่ประตูตู้สินค้า 

หมวด  ๘ 
ข้อปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินการเกี่ยวกับสินค้าอันตราย 

 
 

ข้อ ๓๖ การบรรทุก  หรือขนถ่ายสินค้าอันตรายต้องอยู่ภายใต้การควบคุมกํากับดูแลของ
ผู้ประกอบการคลังสินค้าอันตราย  ซึ่งมีความรู้ความสามารถความชํานาญงานผ่านการอบรมหลักสูตร
สินค้าอันตรายและความปลอดภัย 

ข้อ ๓๗ การบรรทุกและขนถ่ายสินค้าอันตรายต้องปฏิบัติตามระเบียบนี้  และข้อบังคับของ  IMO  
โดยเคร่งครัด 

ข้อ ๓๘ ให้ตัวแทนเรือย่ืนรายการสินค้าอันตรายที่จะบรรทุก  หรือขนถ่ายในเขต  ทลฉ.   
และวางอยู่บนเรือผ่านเขต  ทลฉ.  และแผนผังการจัดเก็บสินค้าอันตรายในระวางเรือให้แก่กองการท่า  ทลฉ.  
คลังสินค้าอันตราย  และท่าเทียบเรือที่เรือบรรทุกสินค้าอันตรายนั้นเทียบท่า ฯ  และต้องนําแผนผังการจัดเก็บ
สินค้าอันตรายในระวางเรือมาติดแสดงไว้ให้เห็นอย่างชัดเจนบริเวณช่องทางขึ้นบนเรือ  ก่อนการปฏิบัติงาน
บรรทุกและขนถ่ายสินค้าทั่วไปและสินค้าอันตรายทุกคร้ัง 

ข้อ ๓๙ ห้ามนําน้ํามันเชื้อเพลิงมาเติมให้กับรถภายในเขต  ทลฉ.  นอกจากพื้นที่ที่  ทลฉ.  กําหนด  
ยกเว้นรถบรรทุกน้ํามันและเรือน้ํามันที่มาเติมน้ํามันให้กับเรือสินค้า  และต้องปฏิบัติตามระเบียบ  คําสั่ง  
ประกาศ  ของ  ทลฉ.  ที่เก่ียวข้องอย่างเคร่งครัด 



หน้า   ๑๒ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๘   มีนาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ข้อ ๔๐ ผู้ที่ทํางานเกี่ยวกับสินค้าอันตรายภายในเขต  ทลฉ.  จะต้องสวมอุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคล  ตามมาตรฐานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานทุกคร้ัง 

ข้อ ๔๑ ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ  คลังสินค้าอันตรายและกิจกรรมต่อเนื่อง  ต้องจัดทํา 
แผนฉุกเฉินในกรณีเกิดสินค้าอันตรายร่ัวไหล  หรือมีอุบัติภัย  อุบัติเหตุ  เสนอ  ทลฉ.  ด้วย 

ข้อ ๔๒ การจัดเก็บสินค้าอันตรายที่คลังสินค้าอันตราย  ต้องปฏิบัติตาม  IMO  อย่างเคร่งครัด 
ข้อ ๔๓ ภาชนะท่ีใช้บรรจุสินค้าอันตรายต้องได้มาตรฐานตามที่  IMDG  Code  กําหนด 

และต้องติดฉลากป้ายและเคร่ืองหมายสินค้าอันตรายบนภาชนะ  หรือตู้สินค้าที่บรรจุสินค้าอันตราย 
ให้ชัดเจนไม่ว่าจะเป็นการบรรจุสินค้าอันตรายเต็มตู้สินค้า  หรือปนกับสินค้าทั่วไป 

ข้อ ๔๔ สินค้าประเภทเปรอะเป้ือนและสินค้าประเภทมีกลิ่นเหม็น  ทลฉ.  ไม่รับฝากเก็บภายใน
โรงพักสินค้า  โดยต้องฝากเก็บในตู้สินค้าเท่านั้น 

ข้อ ๔๕ ในการขนส่งสินค้าอันตราย  ผู้ขับรถต้องได้รับใบอนุญาตขับขี่ประเภทที่  ๔  และมี
ข้อมูลความปลอดภัยของสินค้าอันตรายน้ัน  รวมทั้งต้องทําการผูกยึดสินค้าอันตรายบนรถบรรทุกให้แน่นหนา
ก่อนขนส่งเข้าหรือออกจากเขต  ทลฉ.  ทุกคร้ัง  เพื่อให้เกิดความปลอดภัยตลอดเส้นทางการขนส่ง 

ข้อ ๔๖ ทลฉ.  จะนํากฎหมายศุลกากรฉบับที่ใช้อยู่ปัจจุบันซึ่งเก่ียวข้องกับสินค้าอันตราย 
มาบังคับใช้โดยอนุโลม  เพื่อให้มีมาตรการควบคุมไม่ให้มีการนําสินค้าอันตรายมาทิ้งไว้ที่  ทลฉ. 

หมวด  ๙ 
มาตรการบังคับ 

 
 

ข้อ ๔๗ ทลฉ.  จะดําเนินการกรณีเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของเรือ  เจ้าของ  หรือตัวแทน
เจ้าของสินค้าที่ละเลยไม่ปฏิบัติตามหมวด  ๒  ของระเบียบนี้  อันอาจเป็นเหตุให้เกิดอุบัติภัย  หรือเกิด
ความเสียหายแก่สิ่งแวดล้อมและทรัพย์สินของ  ทลฉ.  ดังนี้ 

  ๔๗.๑ เจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของเรือที่ละเลยไม่แจ้งบัญชีสินค้าอันตราย  หรือแจ้ง
ไม่ครบตามที่ระบุไว้ในบัญชีสินค้าสําหรับเรือ  หรือมิได้แจ้งภายในระยะเวลาที่  ทลฉ.  กําหนด  หรือไม่แจ้ง
สินค้าอันตรายท้ังหมดที่บรรทุกมาบนเรือผ่านเขต  ทลฉ.  ทลฉ.  จะเรียกเก็บค่าปรับในอัตรา  ๕๐,๐๐๐  บาท  
(ห้าหม่ืนบาทถว้น)  ต่อ  ๑  ลําเรือ  โดยเรียกเก็บจากเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของเรือ 

  ๔๗.๒ เจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าที่ละเลยไม่แจ้งบัญชีสินค้าอันตราย  ทลฉ.  
จะเรียกเก็บค่าปรับในอัตรา  ๑๐,๐๐๐  บาท  (หนึ่งหม่ืนบาทถว้น)  ต่อ  ๑  ใบตราส่งสินค้า  โดยเรียกเก็บ
จากเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสนิค้า 

  ๔๗.๓ กรณีตู้บรรจุสินค้าอันตรายไม่ติดฉลากสินค้าอันตรายบริเวณข้างตู้บรรจุสินค้านั้น  
หรือหากเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสนิค้าได้ติดฉลากนั้นแล้ว  แต่ปรากฏว่าฉลากนั้นชํารุดเสียหาย  หรือ
ฉีกขาด  ทลฉ.  จะเป็นผู้ดําเนินการติดให้ใหม่  โดยเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าจะต้องเสียค่าปรับ
ฉลากละ  ๑,๐๐๐  บาท  (หนึ่งพันบาทถว้น) 



หน้า   ๑๓ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๘   มีนาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ข้อ ๔๘ ทลฉ.  จะดําเนินการกรณีเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้า  หรือตัวแทนเจ้าของเรือ  
ที่ละเลยไม่ปฏิบัติตามหมวด  ๓  ของระเบียบนี้  อันอาจเป็นเหตุให้เกิดอุบัติภัย  หรือเกิดความเสียหาย 
แก่สิ่งแวดล้อมและทรัพย์สินของ  ทลฉ.  ดังนี้ 

  ๔๘.๑ เจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของเรือที่ละเลยไม่ดําเนินการตามข้อ  ๑๔.๓   
และข้อ  ๑๔.๔  ทลฉ.  จะเรียกเก็บค่าปรับในอัตรา  ๕๐,๐๐๐  บาท  (ห้าหม่ืนบาทถ้วน)  ต่อ  ๑  ลําเรือ  
โดยเรียกเก็บจากเจ้าของเรือ  หรือตัวแทนเรือ 

  ๔๘.๒ เจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าที่ละเลยไม่ดําเนินการตามข้อ  ๑๔.๑   
และข้อ  ๑๔.๒  ทลฉ.  จะเรียกเก็บค่าปรับในอัตรา  ๑๐,๐๐๐  บาท  (หนึ่งหม่ืนบาทถ้วน)  ต่อ  ๑  ใบขนสินค้า 

  ๔๘.๓ กรณีตู้บรรจุสินค้าอันตรายไม่ติดฉลากสินค้าอันตรายบริเวณข้างตู้บรรจุสินค้านั้น
หรือหากเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าได้ติดฉลากนั้นแล้ว  แต่ปรากฏว่าฉลากนั้นชํารุดเสียหาย   
หรือฉีกขาด  ทลฉ.  จะเป็นผู้ดําเนินการติดให้ใหม่  โดยเจ้าของ  หรือตัวแทนเจ้าของสินค้าจะต้องเสียค่าปรับ
ฉลากละ  ๑,๐๐๐  บาท  (หนึ่งพันบาทถว้น) 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๖  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เรือเอก  สุทธินันท์  หัตถวงษ์ 
ผู้อํานวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 



 
ตารางการแบ่งกลุ่มประเภทสินค้าอันตรายของท่าเรือแหลมฉบัง 

แนบท้ายระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับสินค้าอันตราย 
ของท่าเรือแหลมฉบัง พ.ศ. 2559 

 
 

Class ประเภท 
กลุ่มสินค้าอันตราย 

กลุ่มที ่ ๑ กลุ่มที ่ ๒ กลุ่มที ่ ๓ 
    ๑ วัตถุระเบิด      
    ๒ ก๊าซ   

       ๒.๑  ก๊าซไวไฟ 
       ๒.๒  ก๊าซไม่ติดไฟและไม่เป็นพิษ 
       ๒.๓  ก๊าซพิษ    

  
 
          
 

 
 
 

๓ ของเหลวไวไฟ         

๔ ของแข็งไวไฟ 
       ๔.๑  ของแข็งไวไฟ 
       ๔.๒  ของแข็งไว้ไฟที่ลุไหม้ได้เอง        
       ๔.๓  ของแข็งเมื่อเปียกนํ้าจะเกิดก๊าซไวไฟ 

  
 

 
 

 
 
 
 

๕ สารอ๊อกซิไดซแ์ละสารอินทรย์ีเปอร์ออกไซด์ 
       ๕.๑  สารอ๊อกซิไดซ ์

  ๕.๒  สารอินทรีย์เปอร์ออกไซด์  

   
 
 

๖ สารพิษและสารแพร่เช้ือ 
        ๖.๑  สารพิษ 
        ๖.๒  สารแพร่เช้ือ 

 
 
 

  
 

๗ วัสดุกัมมันตรังสี    
๘ สารกัดกร่อน    
๙ สารอันตรายเบ็ดเตล็ด    

 
 
กลุ่มที ่๑ : ห้ามขนถ่ายทีท่่าเรือแหลมฉบัง  ยกเว้นสารโคบอลต์ - ๖๐, Tantalum Glass, Tantalum - Niobium  

Concentrate, Tantalite หรือ Columbite 
กลุ่มที ่๒ :  ให้ขนถา่ยข้างลําเรือ  เพ่ือส่งมอบโดยตรง 
กลุ่มที ่๓ : ให้ฝากเก็บที่คลังสินค้าอันตราย 
 
 
 



       ทลฉ. สคอ.๐๑ 
               เลขที่ ....... /.......... 
    ท่าเรือแหลมฉบัง   การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

Laem Chabang  Port , Port  Authority of Thailand 

แบบรายงานสินค้าอันตราย (ขนถ่ายขึ้นจากเรือ) 

Dangerous Good Declaration 
 

ชื่อเรือ – Vessel ………………………….………………. เที่ยวที่ – Voy. No…………………………………….……… เที่ยววันที่ – Date………………..………………………….. ร.ส. – Transit Shed No…………………………………….…. 
 

ลําดับที่ 
Item 
No. 

ใบตราส่ง 
เลขที่ B/L 

No. 

จํานวนหีบห่อ 
No. of 

Packages 

ชื่อสินค้า  Proper  
Shipping Name 

น้ําหนัก 
(ก.ก.) 
Net 

Weight 
(kgs) 

Class/UN  
No. 

จุดวาบไฟ  
FP. (˚C) 

กลุ่มการ
บรรจุ 

Packaging 
Group 

หมายเลขตู้  
Container 

No. 

สถานภาพ 
ของตู้สินค้า Status 

ชื่อและที่อยู่ผู้นําเข้า 
Consignee’s Name 

& Address 

ชื่อ 
หมายเลข
โทรศัพท์

ผู้เชี่ยวชาญ
ภายในประเทศ 

 
 
 
 
 
 
 

           

 
ขอรับรองว่ารายการสินค้าอันตรายดังกล่าวนี้แจ้งชือ่ประเภท UN No. ถูกต้อง         ลายเซ็นเจ้าของหรือตัวแทนเจ้าของเรือ                              
และบรรจุในภาชนะที่ได้มาตรฐานพร้อมติดฉลากตามที่ IMO กําหนดทุกประการ                                                                                               Signature of Owners / Agent 
            ชื่อ – Name …………………..………………………….. 
            ลายเซ็น – Signature …………………..………………. 
                                                                                                                       ……… /……..… /………. 
 
 
 
 
 



   ทลฉ. สคอ.๐๒ 
    เลขที่ ....... /.......... 

ท่าเรือแหลมฉบัง   การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

Laem  Chabang  Port , Port  Authority of Thailand 

แบบรายงานสินค้าอันตราย  (ที่บรรทุกลงเรือ) 

Dangerous Good Declaration 
 

ชื่อเรือ – Vessel ………………………….………………. เที่ยวที่ – Voy. No…………………………………….……… เที่ยววันที่ – Date………………..………………………….. ร.ส. – Transit Shed No…………………………………….…. 
 

ลําดับที่ 
Item 
No. 

ใบตราส่ง 
เลขที่ B/L 

No. 

จํานวนหีบห่อ 
No. of 

Packages 

ชื่อสินค้า  Proper  
Shipping Name 

น้ําหนัก 
(ก.ก.) 
Net 

Weight 
(kgs) 

Class/UN 
No. 

จุดวาบไฟ  
FP.  (˚C) 

กลุ่มการ
บรรจุ 

Packaging 
Group 

หมายเลขตู้  
Container 

No. 

สถานภาพ 
ของตู้สินค้า Status 

ชื่อและที่อยู่ผู้ส่งออก 
Consignee’s Name 

& Address 

ชื่อ 
หมายเลข
โทรศัพท์

ผู้เชี่ยวชาญ
ภายในประเทศ 

 
 
 
 
 
 
 
 

           

 
ขอรับรองว่ารายการสินค้าอันตรายดังกล่าวนี้แจ้งชือ่ประเภท UN No. ถูกต้อง         ลายเซ็นเจ้าของหรือตัวแทนเจ้าของเรือ                              
และบรรจุในภาชนะที่ได้มาตรฐานพร้อมติดฉลากตามที่ IMO กําหนดทุกประการ                                                                                               Signature of Owners / Agent 
            ชื่อ – Name …………………..………………………….. 
            ลายเซ็น – Signature …………………..………………. 
                                                                                                                       ……… /……..… /………. 



 

   ทลฉ. สคอ.๐๓ 
   เลขที่ ....... /.......... 

ท่าเรือแหลมฉบัง   การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
Laem  Chabang  Port , Port  Authority of Thailand 

แบบรายงานสินค้าอันตราย (ที่บรรทุกวางอยู่บนเรือ) 

Dangerous Good Declaration 
 

ชื่อเรือ – Vessel ………………………….………………. เที่ยวที่ – Voy. No…………………………………….……… เที่ยววันที่ – Date………………..………………………….. ร.ส. – Transit Shed No…………………………………….…. 
 

ลําดับที่ 
Item 
No. 

ใบตราส่ง 
เลขที่ B/L 

No. 

จํานวนหีบห่อ 
No. of 

Packages 

ชื่อสินค้า  Proper  
Shipping Name 

น้ําหนัก 
(ก.ก.) 
Net 

Weight 
(kgs) 

Class/UN  
No. 

จุดวาบไฟ  
FP.  (˚C) 

กลุ่มการ
บรรจุ 

Packaging 
Group 

หมายเลขตู้  
Container 

No. 

สถานภาพ 
ของตู้สินค้า Status 

ตําแหน่งวางบนเรือ 
Position onboard 

ชื่อ 
หมายเลข
โทรศัพท์

ผู้เชี่ยวชาญ
ภายในประเทศ 

 
 
 
 
 
 
 

           

 
ขอรับรองว่ารายการสินค้าอันตรายดังกล่าวนี้แจ้งชือ่ประเภท UN No. ถูกต้อง         ลายเซ็นเจ้าของหรือตัวแทนเจ้าของเรือ                              
และบรรจุในภาชนะที่ได้มาตรฐานพร้อมติดฉลากตามที่ IMO กําหนดทุกประการ                                                                                               Signature of Owners / Agent 
            ชื่อ – Name …………………..………………………….. 
            ลายเซ็น – Signature …………………..………………. 
                                                                                                                       ……… /……..… /………. 



 
 

                                                                                                             ทลฉ. สคอ.๐๔ 
                                                                                                       เลขท่ี ......... / .........  

                แบบขออนญุาตรมยาตู้สนิคา้ หรือเติมน้าํยาทําความเย็นตู้สินค้า 

 
เสนอ    กองการท่า  ท่าเรือแหลมฉบัง / คลังสินค้าอันตราย 
 
 ด้วยบริษัท ...........................................................................................................................................................
ท่ีอยู่ .....................................................................................................................................................................................................
โทร .......................................................................................... จะขออนุญาต .................................................................................... 
วันท่ี .................................................................................... ต้ังแต่เวลา .......................................... ถึง ........................................ น. 
ชื่อสารเคมีท่ีใช้ ..................................................................................................................................................................................... 
UN No. …............................................................................................... Class ...................................................จํานวน .............. ตู้  
หมายเลขตู้ (ขนาด) ............................................................................................................................................................................. 
ตัวแทนเจ้าของเรือ ..............................................................................................................................................................................
ส่งออกไปกับเรอื ..................................................................................................................................................................................  
เท่ียวท่ี .............................................................................................. เท่ียววันท่ี .................................................................................. 
เมืองท่าปลายทาง ................................................................................................................................................................................ 
 จึงเรียนมาเพื่อพิจารณาอนุญาต 
    
   (.........................................................................) 
                 ตัวแทนบริษัท / ตัวแทนเจ้าของสินค้า ....................................................................................... 
          ............... /................. /............... 

 
(สําหรับเจา้หน้าท่ี  กทท.) 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
เสนอ   ............................. 
           คสอ. พิจารณาแล้วอนุญาตให้                                         ทราบ 
                  O  รมยาตู้สินค้า              O  รมยาตู้สินค้า                                                        
 O  เติมน้ํายาทําความเย็นฯ    O  เติมน้ํายาทําความเย็นฯ  
 
             ...........................................                                                              ........................................... 
           ( .......................................... )                                                           ( .......................................... ) 
ตําแหน่ง  ..........................................                                                 ตําแหน่ง   ............................................ 
                ......... /............ /.........                                                                   ......... /............ /.......... 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสาร ข-24 
รายงานสภาพการจราจรและบันทึกปริมาณจราจรทางบกและทางทะเล 
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วิสัยทัศน์  “ มุ่งสู่มาตรฐานท่าเรือชั้นนำระดับโลก พร้อมการให้บริการดา้นโลจิสติกส์ที่เป็นเลิศ เพื่อการเตบิโตอยา่งยั่งยืนในป ี๒๕๗๓ ” 

ค่านิยม : S M A R T : Standard, Mastery, Agility, Responsibility, Teamwork 
 

0
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A0 A2,A3 B1 B2 B3 B4 B5 C1,C2 C3 D1,D2

จ ำนวนวนั

 

                                บันทึก 

หน่วยงาน                 ผรภ.กงท.สบส.      โทรศัพท์                108 
ที ่ กงท 2104/072                                             วันที่ 10 กรกฏาคม 2566 
เรื่อง รายงานสภาพการจราจรภายในเขตรั้วศุลกากร และบริเวณประตูตรวจสอบ 1 , 2 , 3 และ 4 
 ของท่าเรือแหลมฉบัง ประจำเดือน มิถุนายน 2566 

 

 
เรียน  อ.ทลฉ./รอง อ.ทลฉ./ผช.อ.ทลฉ./อสบส./อกงท./ชกงท./หผรภ./ชผรภ. 
  
 ผรภ.กงท. ขอสรุปรายงานสภาพการจราจรภายในเขตรั้วศุลกากร และบริเวณประตูตรวจสอบ 
1 , 2 , 3 และ 4 ของท่าเรือแหลมฉบัง ประจำเดือน มิถุนายน 2566 ดังนี้  
 1. รายงานสภาพการจราจรภายในเขตรั้วศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง การจราจรโดยทั่วไป
คล่องตัว มีปริมาณรถหนาแน่นก่อนเข้าท่าเทียบเรือ (รายละเอียดตามเอกสารแนบ) 
 - A0 ในวันที่ 1-2,6-10 และ 12-30 มิถุนายน 2566 รวม 26 วัน  
 - A2,A3 ในวันที่ 1-2,8-9,16,19 และ 26-30 มิถุนายน 2566 รวม 11 วัน  
 - B1 ในวันที่ 1-2,6-8,10,13-15,17-24 และ 26-30 มิถุนายน 2566 รวม 22 วัน 
 - B2 ในวันที่ 1-2,6-8,10,16,19-21 และ 23-30 มิถุนายน 2566 รวม 18 วัน 
 - B3 ในวันที่ 2,6-9,13-16,18-24,27 และ 30 มิถุนายน 2566 รวม 18 วัน 
 - B4 ในวันที่ 1-3,7-8,13,15-16,19-21 และ 23 มิถุนายน 2566 รวม 12 วัน  
 - B5 ในวันที่ 1-2,8-10,12-13,17-20 และ 24-30 มิถุนายน 2566 รวม 18 วัน 
 - C1,C2 ในวันที่ 1-2,6-11,13-16 และ 20-30 มิถุนายน 2566 รวม 23 วัน  
 - C3 ในวันที่ 1-3-8-11,13-15-17,20-24 และ 26-30 มิถุนายน 2566 รวม 21 วัน 
 - D1,D2 ในวันที่ 1-3,7-10,12-13 และ 15-28 มิถุนายน 2566 รวม 24 วัน 

   
                                

 
 
 
 
 
 

     
 

/2. รายงาน... 

ท่ำเทียบเรือ 

จ ำนวน (วนั) กราฟแสดงปริมาณรถหนาแน่นก่อนเข้าท่าเทียบเรือ 



 
วิสัยทัศน์  “ มุ่งสู่มาตรฐานท่าเรือชั้นนำระดับโลก พร้อมการให้บริการดา้นโลจิสติกส์ที่เป็นเลิศ เพื่อการเตบิโตอยา่งยั่งยืนในป ี๒๕๗๓ ” 

ค่านิยม : S M A R T : Standard, Mastery, Agility, Responsibility, Teamwork 
 

  
 2. รายงานสภาพการจราจรบร ิเวณประตูตรวจสอบ 1 , 2,3 และ 4 ของท่าเร ือแหลมฉบัง 
 สภาพการจราจรโดยทั่วไปคล่องตัว แต่ในพ้ืนที่มีปริมาณรถหนาแน่น  

 จึงเรียนมาเพ่ือโปรดทราบ                                                      
 
 
              ว่าที่ร้อยเอก 
                   (วิสูตร จันระมาด) 
                                                        จบท.6 ผรภ.กงท. 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

       เรื่อง  รายงานสภาพการจราจรภายในเขตรั้วศุลกากร และบริเวณประตูตรวจสอบ 1 , 2 , 3 และ 4  
 ของท่าเรือแหลมฉบัง ประจำเดือน มิถุนายน 2566 

-2-  

- ว่าง - 
 ชผรภ. 

 10 ก.ค. 66 
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เอกสาร ข-25 
บันทึกสถิติอุบัติเหตุในพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
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วิสัยทัศน์  “ มุ่งสู่มาตรฐานท่าเรือชั้นนำระดับโลก พร้อมการให้บริการดา้นโลจิสติกส์ที่เป็นเลิศ เพื่อการเตบิโตอยา่งยั่งยืนในป ี2573 “ 
ค่านิยม: S M A R T : Standard, Mastery, Agility, Responsibility, Teamwork 

 

บันทึก 

หน่วยงาน   ผรภ.กงท.สบส.                                        โทรศัพท์                108 
ที ่  กงท 2104/071                                    วันที่    10  กรกฏาคม  2566     
เรื่อง รายงานสถิติอุบัติเหตุประจำเดือน มิถุนายน 2566 
 
 
เรียน  อ.ทลฉ./รอง อ.ทลฉ./ผช.อ.ทลฉ./อสบส./อกงท./ชกงท./หผรภ./ชผรภ. 

 ผรภ.กงท.สบส. ขอรายงานสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นภายในเขตพ้ืนที่ท่าเรือแหลมฉบัง ประจำเดือน  

มิถุนายน 2566 จำนวน 25 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บจำนวนทั้งสิ้น 6 ราย ไม่มีผู้เสียชีวิต และ มีทรัพย์สินท่าเรือเสียหาย 

จำนวน  3  รายการ (เอกสารแนบ)    

   ตารางเปรียบเทียบอุบัติเหตุภายในเขตพื้นที่ ทลฉ.(เดือนพฤษภาคม 2566 กับเดือนมิถุนายน 2566) 

เดือน 
อุบัติเหตุ ผู้บาดเจ็บ เสียชีวิต ทรัพย์สินเสียหาย 

หมายเหตุ 
(ครั้ง) (ราย) (ราย) (รายการ) 

พฤษภาคม 2566 31 8 - 7  
มิถุนายน 2566 25 6 - 3  

   จึงเรียนมาเพ่ือโปรดทราบ 
 

  
     ว่าที่ร้อยเอก 

          (วิสูตร จันระมาด) 
                                                           จบท.6 ผรภ.กงท.                            - ตำแหน่งว่าง - 

ชผรภ. 
 10 ก.ค. 66 
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